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Internationale Regeln von 1972 zur
Verhitung von ZusammenstoRen auf See

(Kollisionsverhitungsregeln - KVR)

Teil A Allgemeines

Regel 1 - Anwendung

(a) Diese Regeln gelten fur alle Fahrzeuge auf hoher See und auf den mit dieser zusammenhangenden,
von Seeschiffen befahrbaren Gewassern.

(b) Diese Regeln beriihren nicht die von einer zustdndigen Behdrde erlassenen Sondervorschriften fir
Reeden, Hafen, Flisse, Seen oder Binnengewésser, die mit der Hohen See zusammenhéngen und von
Seeschiffen befahrbar sind. Solche Sondervorschriften missen mit diesen Regeln soweit wie maglich
Ubereinstimmen.

(c) Diese Regeln beriihren nicht die von der Regierung eines Staates erlassenen Sondervorschriften ber
zusétzliche Positions- oder Signallichter, Signalkdérper oder Schallsignale fiir Kriegsschiffe und
Fahrzeuge im Geleit oder Uber zusatzliche Positions- oder Signallichter oder Signalkorper fir
fischende Fahrzeuge in einer Fangflotte. Diese zusétzlichen Positions- oder Signallichter, Signalkorper
oder Schallsignale missen nach Mdglichkeit so beschaffen sein, dass sie nicht mit einem anderen,
nach diesen Regeln zuléssigen Licht, Signalkdrper oder Schallsignal verwechselt werden kénnen.

(d) Die Organisation kann fir die Zwecke dieser Regeln Verkehrstrennungsgebiete festlegen.

(e) In den Féllen, in denen eine Regierung feststellt, daf ein Fahrzeug besonderer Bauart oder
Verwendung eine Regel Uber Anzahl, Anbringung, Tragweite oder Sichtbereich von Lichtern oder
Signalkdrpern sowie tiber Anordnung und Eigenschaften von Schallsignalen nicht in vollem Umfang
befolgen kann, muf? das Fahrzeug diejenigen sonstigen Bestimmungen uber Anzahl, Anbringung,
Tragweite oder Sichtbereich von Lichtern oder Signalkdrpern sowie Uber die Anordnung und
Eigenschaften von Schallsignalanlagen befolgen, die nach Auffassung der betreffenden Regierung
diesen Regeln am néchsten kommen.

Regel 2 - Verantwortlichkeit

(a) Diese Regeln befreien ein Fahrzeug, dessen Eigentlimer, Kapitdn oder Besatzung nicht von den
Folgen, die durch unzureichende Einhaltung dieser Regeln oder unzureichende sonstige
VorsichtsmaBnahmen entstehen, welche allgemeine seemannische Praxis oder besondere Umstinde
des Falles erfordern.

(b) Bei der Auslegung und Befolgung dieser Regeln sind stets alle Gefahren der Schifffahrt und des
ZusammenstoRes sowie alle besonderen Umstdnde einschlieflich Behinderungen der betroffenen
Fahrzeuge gebihrend zu beriicksichtigen, die zum Abwenden unmittelbarer Gefahr ein Abweichen
von diesen Regeln erfordern.

Regel 3 - Allgemeine Begriffsbestimmungen

Soweit sich aus dem Zusammenhang nicht etwas anderes ergibt, gilt fir diese Regeln folgendes:

(a) Der Ausdruck "Fahrzeug" umfasst alle Wasserfahrzeuge einschlieflich nicht wasserverdrangender
Fahrzeuge und Wasserflugzeuge, die als Beférderungsmittel auf dem Wasser verwendet werden oder
verwendet werden kénnen.

(b) Der Ausdruck "Maschinenfahrzeug" bezeichnet ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb.

(c) Der Ausdruck "Segelfahrzeug" bezeichnet ein Fahrzeug unter Segel, dessen Maschinenantrieb, falls
vorhanden, nicht benutzt wird.

(d) Der Ausdruck "fischendes Fahrzeug" bezeichnet ein Fahrzeug, das mit Netzen, Leinen, Schleppnetzen
oder anderen Fanggeraten fischt, welche die Mandvrierfahigkeit einschranken, jedoch nicht ein
Fahrzeug, das mit Schleppangeln oder anderen Fanggeraten fischt, welche die Mandvrierfahigkeit
nicht einschrénken.

(e) Der Ausdruck "Wasserflugzeug” bezeichnet ein zum Mandvrieren auf dem Wasser eingerichtetes
Luftfahrzeug.

(f) Der Ausdruck "mandvrierunfahiges Fahrzeug™ bezeichnet ein Fahrzeug, das wegen auBergewdhnlicher
Umsténde nicht so mandvrieren kann, wie es diese Regeln vorschreiben, und daher einem anderen
Fahrzeug nicht ausweichen kann.

(9) Der Ausdruck "mandvrierbehindertes Fahrzeug™ bezeichnet ein Fahrzeug, das durch die Art seines
Einsatzes behindert ist, so zu mandvrieren, .wie es diese Regeln vorschreiben, und daher einem
anderen Fahrzeug nicht ausweichen kann.
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Der Ausdruck "mandvrierbehinderte Fahrzeuge™ umfasst, ohne darauf beschréankt zu sein,

(i) ein Fahrzeug, das ein Seezeichen, Unterwasserkabel oder eine Rohrleitung auslegt, versorgt oder
aufnimmt;

(ii) ein Fahrzeug, das baggert, Forschungs- oder Vermessungsarbeiten oder Unterwasserarbeiten
ausfuhrt;

(iii) ein Fahrzeug in Fahrt, das Versorgungsmanover ausfiihrt oder mit der Ubergabe von Personen,
Ausristung oder Ladung beschéftigt ist;

(iv) ein Fahrzeug, auf dem Luftfahrzeuge starten oder landen;

(v) ein Fahrzeug beim Minenrdumen;

(vi) ein Fahrzeug wéhrend eines Schleppvorgangs, bei dem das schleppende Fahrzeug und sein
Anhang erheblich behindert sind, vom Kurs abzuweichen.

(h) Der Ausdruck "tiefgangbehindertes Fahrzeug" bezeichnet ein Maschinenfahrzeug, das durch seinen
Tiefgang im Verhaltnis zu der vorhandenen Tiefe und Breite des befahrbaren Gewdassers erheblich
behindert ist, von seinem zu verfolgenden Kurs abzuweichen.

(i) Der Ausdruck "in Fahrt" bedeutet, dass ein Fahrzeug weder vor Anker liegt noch an Land festgemacht
ist, noch auf Grund sitzt.

(j) Die Ausdriicke "Lange" und "Breite" eines Fahrzeugs bedeuten die Lénge Uber alles und die groite
Breite.

(k) Fahrzeuge gelten nur dann als einander in Sicht befindlich, wenn jedes vom anderen optisch
wahrgenommen werden kann.

(1) Der Ausdruck "verminderte Sicht" bezeichnet jeden Zustand, bei dem die Sicht durch Nebel, dickes
Wetter, Schneefall, heftige Regengusse, Sandstiirme oder &hnliche Ursachen eingeschrénkt ist.

Teil B Ausweich- und Fahrregeln

Abschnitt | Verhalten von Fahrzeugen bei allen Sichtverhéltnissen

Regel 4 - Anwendung
Die Regeln dieses Abschnittes gelten bei allen Sichtverhaltnissen.

Regel 5 - Ausguck
Jedes Fahrzeug muss jederzeit durch Sehen und Hoéren sowie durch jedes andere verfiighare Mittel, das
den gegebenen Umstdnden und Bedingungen entspricht, gehdrigen Ausguck halten, der einen
vollstandigen Uberblick tiber die Lage und die Mdglichkeit der Gefahr eines ZusammenstoRes gibt.

Regel 6 - Sichere Geschwindigkeit
Jedes Fahrzeug muss jederzeit mit einer sicheren Geschwindigkeit fahren, so dass es geeignete
Malinahmen treffen kann, um einen Zusammensto3 zu vermeiden, und innerhalb einer Entfernung zum
Stehen gebracht werden kann, die den gegebenen Umsténden und Bedingungen entspricht.
Zur Bestimmung der sicheren Geschwindigkeit miissen unter anderem folgende Umsténde beriicksichtigt
werden:
(a) Von allen Fahrzeugen:
(i) die Sichtverhéltnisse;
(i) die Verkehrsdichte einschlielich Ansammlungen von Fischerei- oder sonstigen Fahrzeugen;
(iii) die Mandvrierfahigkeit des Fahrzeugs unter besonderer Beriicksichtigung der Stoppstrecke und
der Dreheigenschaften unter den gegebenen Bedingungen;
(iv) bei Nacht eine Hintergrundhelligkeit, z. B. durch Lichter an Land oder eine Riickstrahlung der
eigenen Lichter;
(v) die Wind-, Seegangs- und Strdmungsverhéltnisse sowie die Nahe von Schifffahrtsgefahren;
(vi) der Tiefgang im Verhaltnis zur vorhandenen Wassertiefe.
(b) Zusatzlich von Fahrzeugen mit betriebsfdhigem Radar:
(i) die Eigenschaften, die Wirksamkeit und die Leistungsgrenzen der Radaranlagen;
(ii) jede Einschrankung, die sich aus dem eingeschalteten Entfernungsbereich des Radars ergibt;
(iii) der Einfluss von Seegang, Wetter und anderen Storquellen auf die Radaranzeige;
(iv) die Mdglichkeit, dass kleine Fahrzeuge, Eis und andere schwimmende Gegenstande durch Radar
nicht innerhalb einer ausreichenden Entfernung geortet werden;
(v) die Anzahl, die Lage und die Bewegung der vom Radar georteten Fahrzeuge;
(vi) die genauere Feststellung der Sichtweite, die der Gebrauch des Radars durch Entfernungsmessung
in der Nahe von Fahrzeugen oder anderen Gegenstanden ermdglicht.
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Regel 7 - Mdglichkeit der Gefahr eines ZusammenstofR3es

(a) Jedes Fahrzeug muss mit allen verfligbaren Mitteln entsprechend den gegebenen Umstdnden und
Bedingungen feststellen, ob die Mdglichkeit der Gefahr eines Zusammenstofles besteht. Im
Zweifelsfall ist diese Moglichkeit anzunehmen.

(b) Um eine frihzeitige Warnung vor der Mdglichkeit der Gefahr eines ZusammenstoRes zu erhalten,
muss eine vorhandene und betriebsfahige Radaranlage gehorig gebraucht werden, und zwar
einschliellich der Anwendung der grofRen Entfernungsbereiche, des Plottens oder eines gleichwertig
systematischen Verfahrens zur Uberwachung georteter Objekte.

(c) Folgerungen aus unzulénglichen Informationen, insbesondere aus  unzuldnglichen
Radarinformationen, missen unterbleiben.

(d) Bei der Feststellung, ob die Mdglichkeit der Gefahr eines ZusammenstoRes besteht, muss unter
anderem folgendes berticksichtigt werden:

(i) Eine solche Mdoglichkeit ist anzunehmen, wenn die Kompasspeilung eines sich néhernden
Fahrzeugs sich nicht merklich andert;

(ii) eine solche Mdglichkeit kann manchmal auch bestehen, wenn die Peilung sich merklich &ndert,
insbesondere bei der Anndherung an ein sehr groRes Fahrzeug, an einen Schleppzug oder an ein
Fahrzeug nahebei.

Regel 8 - Mandver zur Vermeidung von Zusammenstof3en

(a) Jedes Mandver zur Vermeidung eines Zusammenstofles muss, wenn es die Umstadnde zulassen,
entschlossen, rechtzeitig und so ausgefihrt werden, wie gute Seemannschaft es erfordert.

(b) Jede Anderung des Kurses und/oder der Geschwindigkeit zur Vermeidung eines ZusammenstoRes
muss, wenn es die Umstande zulassen, so groRR sein, dass ein anderes Fahrzeug optisch oder durch
Radar sie schnell erkennen kann; aufeinanderfolgende kleine Anderungen des Kurses und/oder der
Geschwindigkeit sollen vermieden werden.

(c) Ist genligend Seeraum vorhanden, so kann eine Kursanderung allein die wirksamste MalRhahme zum
Meiden des Nahbereichs sein, vorausgesetzt, dass sie rechtzeitig vorgenommen wird, durchgreifend ist
und nicht in einen anderen Nahbereich flhrt.

(d) Ein Mano6ver zur Vermeidung eines ZusammenstofRes mit einem anderen Fahrzeug muss zu einem
sicheren Passierabstand filhren. Die Wirksamkeit des Mandvers muss sorgfaltig tberprift werden, bis
das andere Fahrzeug endgiiltig vorbei und klar ist.

(e) Um einen ZusammenstoR zu vermeiden oder mehr Zeit zur Beurteilung der Lage zu gewinnen, muss
ein Fahrzeug erforderlichenfalls seine Fahrt mindern oder durch Stoppen oder Rickwartsgehen
jegliche Fahrt wegnehmen.

(f) (i) Ein Fahrzeug, das auf Grund einer dieser Regeln verpflichtet ist, die Durchfahrt oder die sichere
Durchfahrt eines anderen Fahrzeugs nicht zu behindern, muss, wenn es die Umsténde erfordern,
frihzeitig MalRnahmen ergreifen, um gentigend Raum fir die sichere Durchfahrt des anderen
Fahrzeugs zu lassen.

(if) Ein Fahrzeug, das verpflichtet ist, die Durchfahrt oder die sichere Durchfahrt eines anderen
Fahrzeugs nicht zu behindern, ist von dieser Verpflichtung nicht befreit, wenn es sich dem anderen
Fahrzeug so nahert, dass die Moglichkeit der Gefahr eines Zusammenstolies besteht, und muss,
wenn es MalRnahmen ergreift, in vollem Umfang die MalRnahmen beriicksichtigen, die nach den
Regeln dieses Teiles vorgeschrieben sind.

(iii) Ein Fahrzeug, dessen Durchfahrt nicht behindert werden darf, bleibt in vollem Umfang
verpflichtet, die Regeln dieses Teiles einzuhalten, wenn die beiden Fahrzeuge sich einander so
nahern, dass die Mdglichkeit der Gefahr eines Zusammenstol3es besteht.

Regel 9 - Enge Fahrwasser

(a) Ein Fahrzeug, das der Richtung eines engen Fahrwassers oder einer Fahrrinne folgt, muss sich so nahe
am &uReren Rand des Fahrwassers oder der Fahrrinne an seiner Steuerbordseite halten, wie dies ohne
Gefahr moglich ist.

(b) Ein Fahrzeug von weniger als 20 Meter L&nge oder ein Segelfahrzeug darf nicht die Durchfahrt eines
Fahrzeugs behindern, das nur innerhalb eines engen Fahrwassers oder einer Fahrrinne sicher fahren
kann.

(c) Ein fischendes Fahrzeug darf nicht die Durchfahrt eines anderen Fahrzeugs behindern, das innerhalb
eines engen Fahrwassers oder einer Fahrrinne fahrt.

(d) Ein Fahrzeug darf ein enges Fahrwasser oder eine Fahrrinne nicht queren, wenn dadurch die
Durchfahrt eines Fahrzeugs behindert wird, das nur innerhalb eines solchen Fahrwassers oder einer
solchen Fahrrinne sicher fahren kann. Das letztere Fahrzeug darf das in Regel 34 Buchstabe d
vorgeschriebene Signal geben, wenn es Uber die Absichten des querenden Fahrzeugs im Zweifel ist.
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(e) (i) Kann in einem engen Fahrwasser oder in einer Fahrrinne nur dann sicher tberholt werden, wenn
das zu Uberholende Fahrzeug mitwirkt, so muss das Uberholende Fahrzeug seine Absicht durch das
entsprechende Signal nach Regel 34 Buchstabe ¢ Ziffer i anzeigen. Ist das zu uberholende
Fahrzeug einverstanden, so muss es das entsprechende Signal nach Regel 34 Buchstabe ¢ Ziffer ii
geben und Malinahmen fiir ein sicheres Passieren treffen. Im Zweifelsfall darf es die in Regel 34
Buchstabe d vorgeschriebenen Signale geben.

(ii) Diese Regel befreit das Giberholende Fahrzeug nicht von seiner Verpflichtung nach Regel 13.

(f) Ein Fahrzeug, das sich einer Krimmung oder einem Abschnitt eines engen Fahrwassers oder einer
Fahrrinne ndhert, wo andere Fahrzeuge durch ein dazwischen liegendes Sichthindernis verdeckt sein
konnen, muss mit besonderer Aufmerksamkeit und Vorsicht fahren und das entsprechende Signal nach
Regel 34 Buchstabe e geben.

(9) Jedes Fahrzeug muss, wenn es die Umstande zulassen, das Ankern in einem engen Fahrwasser
vermeiden.

Regel 10 - Verkehrstrennungsgebiete

(a) Diese Regel gilt in Verkehrstrennungsgebieten, die von der Organisation festgelegt worden sind; sie
befreit ein Fahrzeug nicht von seiner Verpflichtung auf Grund einer anderen Regel.

(b) Ein Fahrzeug, das ein VVerkehrstrennungsgebiet benutzt, muss
(i) auf dem entsprechenden Einbahnweg in der allgemeinen Verkehrsrichtung dieses Weges fahren;

(i) sich, soweit moglich, von der Trennlinie oder der Trennzone klar halten;

(iii) in der Regel an den Enden des Einbahnwegs ein- oder auslaufen; wenn es jedoch von der Seite
ein- oder auslauft, muss dies in einem mdoglichst kleinen Winkel zur allgemeinen Verkehrsrichtung
erfolgen.

(c) Ein Fahrzeug muss soweit wie moglich das Queren von Einbahnwegen vermeiden, ist es jedoch zum
Queren gezwungen, so muss dies mdglichst mit der Kielrichtung im rechten Winkel zur allgemeinen
Verkehrsrichtung erfolgen.

(d) (i) Ein Fahrzeug darf eine Kistenverkehrszone nicht benutzen, wenn es den entsprechenden
Einbahnweg des angrenzenden Verkehrstrennungsgebiets sicher befahren kann. Fahrzeuge von
weniger als 20 Meter Lange, Segelfahrzeuge und fischende Fahrzeuge durfen die
Kistenverkehrszone jedoch benutzen.

(if) Ungeachtet der Ziffer i darf ein Fahrzeug eine Kistenverkehrszone benutzen, wenn es sich auf
dem Weg zu oder von einem Hafen, einer Einrichtung oder einem Bauwerk vor der Kiste, einer
Lotsenstation oder einem sonstigen innerhalb der Kistenverkehrszone gelegenen Ort befindet oder
zur Abwendung einer unmittelbaren Gefahr.

(e) AuBer beim Queren oder beim Einlaufen in einen Einbahnweg oder beim Verlassen eines
Einbahnweges darf ein Fahrzeug in der Regel nicht in eine Trennzone einlaufen oder eine Trennlinie
uberfahren, ausgenommen
(i) in Notféllen zur Abwendung einer unmittelbaren Gefahr;

(if) zum Fischen innerhalb der Trennzone.

(f) Im Bereich des Zu- und Abgangs der Verkehrstrennungsgebiete muss ein Fahrzeug mit besonderer
Vorsicht fahren.

(g) Ein Fahrzeug muss das Ankern innerhalb eines Verkehrstrennungsgebiets oder im Bereich des Zu-
und Abgangs soweit wie moglich vermeiden.

(h) Ein Fahrzeug, das ein Verkehrstrennungsgebiet nicht benutzt, muss von diesem einen moglichst
grofRen Abstand halten.

(i) Ein fischendes Fahrzeug darf die Durchfahrt eines Fahrzeugs auf dem Einbahnweg nicht behindern.

(J) Ein Fahrzeug von weniger als 20 Meter Lénge oder ein Segelfahrzeug darf die sichere Durchfahrt
eines Maschinenfahrzeugs auf dem Einbahnweg nicht behindern.

(k) Ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, das in einem Verkehrstrennungsgebiet Arbeiten zur
Aufrechterhaltung der Sicherheit der Schifffahrt durchfiihrt, ist von der Befolgung dieser Regel
befreit, soweit dies zur Ausfiihrung der Arbeiten erforderlich ist.

() Ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, das in einem Verkehrstrennungsgebiet Unterwasserkabel auslegt,
versorgt oder aufnimmt, ist von der Befolgung dieser Regel befreit, soweit dies zur Ausfihrung der
Arbeiten erforderlich ist.
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Abschnitt 11 Verhalten von Fahrzeugen, die einander in Sicht haben

Regel 11 - Anwendung
Die Regeln dieses Abschnittes gelten fiir Fahrzeuge, die einander in Sicht haben.

Regel 12 - Segelfahrzeuge
(@) Wenn zwei Segelfahrzeuge sich einander so néhern, dass die Mdglichkeit der Gefahr eines

ZusammenstoRes besteht, muss das eine dem anderen wie folgt ausweichen:

(i) Wenn sie den Wind nicht von derselben Seite haben, muss das Fahrzeug, das den Wind von
Backbord hat, dem anderen ausweichen;

(if) wenn sie den Wind von derselben Seite haben, muss das luvwartige Fahrzeug dem leewdrtigen
ausweichen;

(iii) wenn ein Fahrzeug mit Wind von Backbord ein Fahrzeug in Luv sichtet und nicht mit Sicherheit
feststellen kann, ob das andere Fahrzeug den Wind von Backbord oder von Steuerbord hat, muss es
dem anderen ausweichen.

(b) Im Sinne dieser Regel ist die Luvseite diejenige Seite, die dem gesetzten Grofsegel gegentber liegt,
auf Rahseglern diejenige Seite, die dem grofiten gesetzten Schratsegel gegeniiberliegt.

Regel 13 - Uberholen

(a) Ungeachtet der Regeln des Teiles B Abschnitte |1 und 1l muss jedes Fahrzeug beim Uberholen dem
anderen ausweichen.

(b) Ein Fahrzeug gilt als Uberholendes Fahrzeug, wenn es sich einem anderen aus einer Richtung von
mehr als 22,5° achterlicher als querab n&hert und daher gegeniiber dem zu tiberholenden Fahrzeug so
steht, dass es bei Nacht nur dessen Hecklicht, aber keines der Seitenlichter sehen kénnte.

(c) Kann ein Fahrzeug nicht sicher erkennen, ob es ein anderes Uberholt, so muss es dies annehmen und
entsprechend handeln.

(d) Durch seine spatere Anderung der Peilung wird das tberholende Fahrzeug weder zu einem
kreuzenden im Sinne dieser Regeln noch wird es von der Verpflichtung entbunden, dem anderen
Fahrzeug auszuweichen, bis es dieses klar passiert hat.

Regel 14 - Entgegengesetzte Kurse

(a) Wenn zwei Maschinenfahrzeuge auf entgegengesetzten oder fast entgegengesetzten Kursen sich
einander so nahern, dass die Mdglichkeit der Gefahr eines Zusammenstol3es besteht, muss jedes seinen
Kurs nach Steuerbord so &ndern, dass sie einander an Backbordseite passieren.

(b) Eine solche Lage muss angenommen werden, wenn ein Fahrzeug das andere recht voraus oder fast
recht voraus sieht, bei Nacht die Topplichter des anderen in Linie oder fast in Linie und/oder beide
Seitenlichter sieht und am Tage das andere Fahrzeug dementsprechend ausmacht.

(c) Kann ein Fahrzeug nicht sicher erkennen, ob eine solche Lage besteht, so muss es von dieser ausgehen
und entsprechend handeln.

Regel 15 - Kreuzende Kurse

Wenn die Kurse zweier Maschinenfahrzeuge einander so kreuzen, dass die Mdglichkeit der Gefahr eines

Zusammenstolles besteht, muss dasjenige ausweichen, welches das andere an seiner Steuerbordseite hat;

wenn die Umsténde es zulassen, muss es vermeiden, den Bug des anderen Fahrzeugs zu kreuzen.

Regel 16 - MalRnahmen des Ausweichpflichtigen
Jedes ausweichpflichtige Fahrzeug muss méglichst friihzeitig und durchgreifend handeln, um sich gut
Klar zu halten.
Regel 17 - MaRnahmen des Kurshalters

(a) (i) Muss von zwei Fahrzeugen eines ausweichen, so muss das andere Kurs und Geschwindigkeit

beibehalten (Kurshalter).

(ii) Der Kurshalter darf jedoch zur Abwendung eines ZusammenstoRes selbst mandvrieren, sobald klar

wird, dass der Ausweichpflichtige nicht angemessen nach diesen Regeln handelt.

(b) Ist der Kurshalter dem Ausweichpflichtigen aus irgendeinem Grund so nahe gekommen, dass ein
Zusammensto durch Mandver des letzteren allein nicht vermieden werden kann, so muss der
Kurshalter so mandévrieren, wie es zur Vermeidung eines Zusammenstof3es am dienlichsten ist.

(c) Ein Maschinenfahrzeug, das bei kreuzenden Kursen nach Buchstabe a Ziffer ii mandvriert, um einen
Zusammensto mit einem anderen Maschinenfahrzeug zu vermeiden, darf seinen Kurs, sofern die
Umsténde es zulassen, gegeniiber einem Fahrzeug an seiner Backbordseite nicht nach Backbord
&ndern.

(d) Diese Regel befreit das ausweichpflichtige Fahrzeug nicht von seiner Ausweichpflicht.
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Regel 18 - Verantwortlichkeiten der Fahrzeuge untereinander
Sofern in den Regeln 9, 10 und 13 nicht etwas anderes bestimmt ist, gilt folgendes:
(a) Ein Maschinenfahrzeug in Fahrt muss ausweichen
(i) einem mandvrierunfahigen Fahrzeug;
(if) einem mandvrierbehinderten Fahrzeug;
(iii) einem fischenden Fahrzeug;
(iv) einem Segelfahrzeug.

(b) Ein Segelfahrzeug in Fahrt muss ausweichen
(i) einem mandvrierunfahigen Fahrzeug;
(i1) einem mandvrierbehinderten Fahrzeug;
(iit) einem fischenden Fahrzeug.

(c) Ein fischendes Fahrzeug in Fahrt muss, soweit méglich, ausweichen
(i) einem mandvrierunféhigen Fahrzeug;
(ii) einem mandvrierbehinderten Fahrzeug.

(d) (i) Jedes Fahrzeug mit Ausnahme eines mandvrierunfahigen oder mandvrierbehinderten muss, sofern
die Umstande es zulassen, vermeiden, die sichere Durchfahrt eines tiefgangbehinderten Fahrzeugs
zu behindern, das Signale nach Regel 28 zeigt.

(if) Ein tiefgangbehindertes Fahrzeug muss unter Beriicksichtigung seines besonderen Zustands mit
besonderer Vorsicht navigieren.

(e) Ein Wasserflugzeug auf dem Wasser muss sich in der Regel von allen Fahrzeugen gut klar halten und

vermeiden, deren Mandver zu behindern. Sobald jedoch die Mdglichkeit der Gefahr eines
ZusammenstoRes besteht, muss es die Regeln dieses Teiles befolgen.

Abschnitt 111 Verhalten von Fahrzeugen bei verminderter Sicht

Regel 19 - Verhalten von Fahrzeugen bei verminderter Sicht

(a) Diese Regel gilt fur Fahrzeuge, die einander nicht in Sicht haben, wenn sie in oder in der Néhe eines
Gebiets mit verminderter Sicht fahren.

(b) Jedes Fahrzeug muss mit sicherer Geschwindigkeit fahren, die den gegebenen Umstdnden und
Bedingungen der verminderten Sicht angepasst ist. Ein Maschinenfahrzeug muss seine Maschinen fir
ein sofortiges Mandver bereithalten.

(c) Jedes Fahrzeug muss bei der Befolgung der Regeln des Abschnitts | die gegebenen Umstande und
Bedingungen der verminderten Sicht gehorig beriicksichtigen.

(d) Ein Fahrzeug, das ein anderes Fahrzeug lediglich mit Radar ortet, muss ermitteln, ob sich eine
Nahbereichslage entwickelt und/oder die Mdglichkeit der Gefahr eines Zusammenstof3es besteht. Ist
dies der Fall, so muss es frilhzeitig Gegenmalnahmen treffen; &ndert es deshalb seinen Kurs, so muss
es nach Moglichkeit folgendes vermeiden:

(i) eine Kursanderung nach Backbord gegeniiber einem Fahrzeug vorlicher als querab, auBer beim
Uberholen;
(ii) eine Kursénderung auf ein Fahrzeug zu, das querab oder achterlicher als querab ist.

(e) AuRer nach einer Feststellung, dass keine Mdglichkeit der Gefahr eines Zusammenstof3es besteht,
muss jedes Fahrzeug, das anscheinend vorlicher als querab das Nebelsignal eines anderen Fahrzeuges
hort oder das eine Nahbereichslage mit einem anderen Fahrzeug vorlicher als querab nicht vermeiden
kann, seine Fahrt auf das fur die Erhaltung der Steuerféhigkeit geringstmoégliche Mal} verringern.
Erforderlichenfalls muss es jegliche Fahrt wegnehmen und in jedem Fall mit &uRerster Vorsicht
mandvrieren, bis die Gefahr eines ZusammenstoRes voriiber ist.

Teil C  Lichter und Signalkdrper

Regel 20 - Anwendung

(a) Die Regeln dieses Teiles missen bei jedem Wetter befolgt werden.

(b) Die Regeln Uber Lichter miissen zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang befolgt werden;
wahrend dieser Zeit diirfen keine Lichter gefuhrt oder gezeigt werden, die mit den in diesen Regeln
genannten Lichtern verwechselt werden kdnnen, deren Sichtbarkeit oder Unterscheidungsmaglichkeit
beeintrachtigen oder den gehoérigen Ausguck behindern.

(c) Die in diesen Regeln vorgeschriebenen Lichter missen, wenn sie mitgefiihrt werden, bei verminderter
Sicht auch zwischen Sonnenaufgang und Sonnenuntergang gefiihrt oder gezeigt werden; in allen
anderen Fallen durfen sie gefuhrt oder gezeigt werden, wenn es fiir erforderlich gehalten wird.

(d) Die Regeln uber Signalkoérper miissen am Tage befolgt werden.
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(e) Die in diesen Regeln genannten Lichter und Signalkdrper miissen den Bestimmungen der Anlage |
entsprechen.

Regel 21 - Begriffsbestimmungen

(a) "Topplicht" bedeutet ein weil3es Licht Gber der Langsachse des Fahrzeugs, das unbehindert (iber einen
Horizontbogen von 225° scheint, und zwar von recht voraus bis 22,5° achterlicher als querab nach
jeder Seite.

(b) "Seitenlichter" bedeutet ein grines Licht an der Steuerbordseite und ein rotes Licht an der
Backbordseite, die jeweils unbehindert liber einen Horizontbogen von 112,5° scheinen, und zwar nach
der betreffenden Seite von rechts voraus bis 22,5° achterlicher als querab. Auf einem Fahrzeug von
weniger als 20 Meter Lange diirfen die Seitenlichter in einer Zweifarbenlaterne tber der L&ngsachse
gefihrt werden.

(c) "Hecklicht" bedeutet ein weies Licht, das so nahe wie mdéglich am Heck angebracht ist und das
unbehindert tber einen Horizontbogen von 135° scheint, und zwar von recht achteraus 67,5° nach
jeder Seite.

(d) "Schlepplicht" bedeutet ein gelbes Licht mit den Eigenschaften des unter Buchstabe ¢ beschriebenen
Hecklichts.

(e) "Rundumlicht™ bedeutet ein Licht, das unbehindert Giber einen Horizontbogen von 360° scheint.

(f) "Funkellicht" bedeutet ein Licht mit 120 oder mehr regelmaBigen Lichterscheinungen in der Minute.

Regel 22 - Tragweite der Lichter
Die in diesen Regeln vorgeschriebenen Lichter missen die in Abschnitt 8 der Anlage | angegebenen
Lichtstarken haben, so dass folgende Mindesttragweiten erreicht werden:
(a) Auf Fahrzeugen von 50 und mehr Meter Lénge
- Topplicht, 6 Seemeilen;
- Seitenlicht, 3 Seemeilen;
- Hecklicht, 3 Seemeilen;
- Schlepplicht, 3 Seemeilen;
- weiles, rotes, griines oder gelbes Rundumlicht, 3 Seemeilen.
(b) Auf Fahrzeugen von 12 und mehr, jedoch weniger als 50 Meter Lénge
- Topplicht, 5 Seemeilen; auf Fahrzeugen von weniger als 20 Meter Lénge, 3 Seemeilen;
- Seitenlicht, 2 Seemeilen;
- Hecklicht, 2 Seemeilen;
- Schlepplicht, 2 Seemeilen;
- weiles, rotes, grines oder gelbes Rundumlicht, 2 Seemeilen.
(c) Auf Fahrzeugen von weniger als 12 Meter Lénge
- Topplicht, 2 Seemeilen;
- Seitenlicht, 1 Seemeile;
- Hecklicht, 2 Seemeilen;.
- Schlepplicht, 2 Seemeilen;
- weiles, rotes, griines oder gelbes Rundumlicht, 2 Seemeilen.
(d) Auf schwer erkennbaren, teilweise getauchten Fahrzeugen oder Gegensténden, die geschleppt werden,
- weilles Rundumlicht, 3 Seemeilen.

Regel 23 - Maschinenfahrzeuge in Fahrt
(a) Ein Maschinenfahrzeug in Fahrt muss flihren

(i) ein Topplicht vorn;

(i) ein zweites Topplicht achterlicher und hoher als das vordere; ein Fahrzeug von weniger als 50
Meter Lénge kann ein solches Licht fulhren, ist jedoch nicht dazu verpflichtet;

(iii) Seitenlichter;

(iv) ein Hecklicht.

(b) Ein Luftkissenfahrzeug, das im nichtwasserverdrangenden Zustand navigiert, muss auBer den unter

Buchstabe a vorgeschriebenen Lichtern ein gelbes Rundumlicht als Funkellicht flihren.

(c) (i) Ein Maschinenfahrzeug von weniger als 12 Meter Lange darf an Stelle der unter Buchstabe a
vorgeschriebenen Lichter ein weilles Rundumlicht und Seitenlichter fiihren;

(i) ein Maschinenfahrzeug von weniger als 7 Meter Lange, dessen Hochstgeschwindigkeit 7 Knoten
nicht Gbersteigt, darf an Stelle der unter Buchstabe a vorgeschriebenen Lichter ein weilRes
Rundumlicht und muss, wenn moglich, auBerdem Seitenlichter fuhren;

(iii) das Topplicht oder das weifle Rundumlicht auf einem Maschinenfahrzeug von weniger als 12
Meter Lange darf aulRerhalb der Langsachse des Fahrzeugs gefuhrt werden, wenn die Anbringung
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Uber der Léngsachse nicht mdoglich ist, vorausgesetzt, dass die Seitenlichter in einer
Zweifarbenlaterne Uber der L&ngsachse des Fahrzeugs geflihrt oder so nahe wie mdglich in
derselben Langsachse wie das Topplicht oder das weille Rundumlicht angebracht werden.

Regel 24 - Schleppen und Schieben

(a) Ein schleppendes Maschinenfahrzeug muss fiihren

(i) anstelle des in Regel 23 Buchstabe a Ziffer i oder ii vorgeschriebenen Lichtes zwei Topplichter
senkrecht Ubereinander. Wenn der Schleppzug vom Heck des schleppenden Fahrzeugs bis zum
Ende des Anhangs langer als 200 Meter ist, drei solche Lichter senkrecht tibereinander;

(ii) Seitenlichter;

(iii) ein Hecklicht;

(iv) ein Schlepplicht senkrecht tiber dem Hecklicht;

(v) wenn der Schleppzug langer als 200 Meter ist, einen rhombusformigen Signalkorper dort, wo er
am besten gesehen werden kann.

(b) Sind ein schiebendes und ein geschobenes Fahrzeug zu einer zusammengesetzten Einheit starr
miteinander verbunden, so gelten sie als ein Maschinenfahrzeug und missen die in Regel 23
vorgeschriebenen Lichter fuhren.

(c) Ein schiebendes oder l&angsseits schleppendes Maschinenfahrzeug muss, ausgenommen im Fall einer
zusammen gesetzten Einheit, flihren
(i) an Stelle des in Regel 23 Buchstabe a Ziffer i oder ii vorgeschriebenen Lichtes zwei Topplichter

senkrecht Uibereinander;

(i) Seitenlichter;

(iii) ein Hecklicht.

(d) Ein Maschinenfahrzeug, fiir das Buchstabe a oder c dieser Regel gilt, muss auch Regel 23 Buchstabe a
Ziffer ii befolgen.

(e) Ein geschlepptes Fahrzeug oder ein geschleppter Gegenstand mit Ausnahme der unter Buchstabe g
genannten muss fuhren
(i) Seitenlichter;

(i) ein Hecklicht;

(iif) wenn der Schleppzug langer als 200 Meter ist, einen rhombusf6rrnigen Signalkorper dort, wo er
am besten gesehen werden kann.

(f) In beliebiger Anzahl l&angsseits geschleppte oder in einer Gruppe geschobene Fahrzeuge missen die
Lichter wie ein einzelnes Fahrzeug fiihren, wobei
(i) ein geschobenes Fahrzeug, das nicht Teil einer zusammengesetzten Einheit ist, vorn Seitenlichter

fUhren muss;

(i) ein langsseits geschlepptes Fahrzeug ein Hecklicht und vorn Seitenlichter filhren muss.

(9) Ein schwer erkennbares, teilweise getauchtes, geschlepptes Fahrzeug oder ein schwer erkennbarer,
teilweise getauchter, geschleppter Gegenstand oder eine Kombination solcher Fahrzeuge oder
Gegenstande muss fuhren
(i) bei einer Breite von weniger als 25 Meter je ein weiles Rundumlicht an oder nahe dem vorderen

und hinteren Ende, wobei Transportschlduche das vordere Licht nicht zu fihren brauchen;

(i) bei einer Breite von 25 und mehr Meter zwei zuséatzliche weiRe Rundumlichter an oder nahe den
AufRenseiten;

(iii) bei einer L&nge von mehr als 100 Meter zusétzliche weile Rundumlichter zwischen den unter den
Ziffern i und ii vorgeschriebenen Lichtern, so dass der Abstand zwischen den Lichtern nicht mehr
als 100 Meter betragt;

(iv) einen rhombusf6rrnigen Signalkorper an oder nahe dem &ulersten Ende des letzten geschleppten
Fahrzeugs oder Gegenstands und, wenn der Schleppzug l&nger als 200 Meter ist, zusatzlich einen
rhombusférmigen Signalkdrper, wo er am besten gesehen werden kann, so weit vorn wie moglich.

(h) Kann ein geschlepptes Fahrzeug oder ein geschleppter Gegenstand die unter Buchstabe e oder g
vorgeschriebenen Lichter oder Signalkdrper aus einem vertretbaren Grund nicht fiihren, so mussen alle
madglichen MalRnahmen getroffen werden, um das geschleppte Fahrzeug oder den geschleppten
Gegenstand zu beleuchten oder die Anwesenheit eines solchen Fahrzeugs oder Gegenstands zumindest
erkennbar zu machen.

(i) Kann ein ublicherweise nicht bei Schleppvorgéngen eingesetztes Fahrzeug aus einem vertretbaren
Grund die unter Buchstabe a oder ¢ vorgeschriebenen Lichter nicht zeigen, so braucht es diese Lichter
nicht zu fuhren, wenn es ein anderes Fahrzeug schleppt, das sich in Not befindet oder aus anderen
Griinden Hilfe benétigt. Es mussen alle nach Regel 36 zuldssigen méglichen Malinahmen getroffen
werden, um die Art der Verbindung zwischen dem schleppenden Fahrzeug und dem geschleppten
Fahrzeug erkennbar zu machen, insbesondere durch Anleuchten der Schleppleine.
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Regel 25 - Segelfahrzeuge in Fahrt und Fahrzeuge unter Ruder

(a) Ein Segelfahrzeug in Fahrt muss fuhren
(i) Seitenlichter; (i) ein Hecklicht.

(b) Auf einem Segelfahrzeug von weniger als 20 Meter Lange durfen die unter Buchstabe a
vorgeschriebenen Lichter in einer Dreifarbenlaterne vereinigt werden, die an oder nahe der Mastspitze
dort angebracht ist, wo sie am besten gesehen werden kann.

(c) Ein Segelfahrzeug in Fahrt darf zusétzlich zu den unter Buchstabe a vorgeschriebenen Lichtern an
oder nahe der Mastspitze zwei Rundumlichter senkrecht (ibereinander dort fihren, wo sie am besten
gesehen werden kénnen, und zwar das obere rot und das untere griin; diese Lichter dirfen jedoch nicht
zusammen mit der Dreifarbenlaterne nach Buchstabe b geflhrt werden.

(d) (i) Ein Segelfahrzeug von weniger als 7 Meter Lange muss, wenn moglich, die unter Buchstabe a und
b vorgeschriebenen Lichter fiihren; andernfalls muss eine elektrische Lampe oder eine angeziindete
Laterne mit einem weillen Licht gebrauchsfertig zur Hand gehalten und rechtzeitig gezeigt werden,
um einen ZusammenstoR zu verhiiten.

(if) Ein Fahrzeug unter Ruder darf die in dieser Regel fiir Segelfahrzeuge vorgeschriebenen Lichter
flhren; andernfalls muss eine elektrische Lampe oder eine angeziindete Laterne mit einem weil3en
Licht gebrauchsfertig zur Hand gehalten und rechtzeitig gezeigt werden, um einen ZusammenstoR
zu verhiiten.

(e) Ein Fahrzeug unter Segel, das gleichzeitig mit Maschinenkraft faéhrt, muss im Vorschiff einen Kegel -
Spitze unten - dort fiihren, wo er am besten gesehen werden kann.

Regel 26 - Fischereifahrzeuge
() Ein fischendes Fahrzeug in Fahrt oder vor Anker darf nur die in dieser Regel vorgeschriebenen
Lichter und Signalkdrper flhren.
(b) Ein fischender Trawler, das heifst ein Fahrzeug, das ein Schleppnetz oder ein anderes Fanggerat
durchs Wasser schleppt, muss flihren
(i) zwei Rundumlichter senkrecht (bereinander, das obere grin und das untere weil3, oder ein
Stundenglas;
(ii) Ein Topplicht achterlicher und hoher als das griine Rundumlicht; ein Fahrzeug von weniger als 50
Meter Lénge kann ein solches Licht fuhren, ist jedoch nicht dazu verpflichtet;
(iii) bei Fahrt durchs Wasser zusatzlich zu den unter diesem Buchstaben vorgeschriebenen Lichtern
Seitenlichter und Hecklicht.
(c) Ein fischendes Fahrzeug, das nicht trawlt, muss fiihren
(i) zwei Rundumlichter senkrecht Ubereinander, das obere rot und das untere weil3, oder ein
Stundenglas;
(if) bei ausgebrachtem Fanggerat, das waagerecht mehr als 150 Meter ins Wasser reicht, ein wei3es
Rundumlicht oder einen Kegel- Spitze oben - in Richtung des Fanggerats;
(iii) bei Fahrt durchs Wasser zusétzlich zu den unter diesem Buchstaben vorgeschriebenen Lichtern
Seitenlichter und ein Hecklicht.
(d) Die zusatzlich zu diesen Regeln in Anlage Il beschriebenen Signale gelten fiir ein fischendes
Fahrzeug, das sich in ndchster Nahe anderer fischender Fahrzeuge befindet.
(e) Ein nicht fischendes Fahrzeug darf die in dieser Regel vorgeschriebenen Lichter oder Signalkorper
nicht fuhren, sondern nur die fiir ein Fahrzeug seiner L&nge vorgeschriebenen.

Regel 27 - Mandvrierunféhige oder mandévrierbehinderte Fahrzeuge
(a) Ein mandvrierunfahiges Fahrzeug muss fuhren
(i) zwei rote Rundumlichter senkrecht tibereinander dort, wo sie am besten gesehen werden kénnen;
(if) zwei Bélle oder &hnliche Signalkorper senkrecht ubereinander dort, wo sie am besten gesehen
werden kdnnen;
(iii) bei Fahrt durchs Wasser zusétzlich zu den unter diesem Buchstaben vorgeschriebenen Lichtern
Seitenlichter und ein Hecklicht.
(b) Ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, ausgenommen ein Fahrzeug beim Minenrdumen, muss fiihren
(i) drei Rundumlichter senkrecht tbereinander dort, wo sie am besten gesehen werden kénnen. Das
obere und das untere Licht missen rot, das mittlere muss weil3 sein;
(ii) drei Signalkorper senkrecht ubereinander dort, wo sie am besten gesehen werden kdnnen. Der
obere und der untere Signalkorper missen Bélle, der mittlere muss ein Rhombus sein;
(iii) bei Fahrt durchs Wasser zusatzlich zu den unter Ziffer i vorgeschriebenen Lichtern ein Topplicht
oder mehrere Topplichter sowie Seitenlichter und ein Hecklicht;
(iv) vor Anker zusatzlich zu den unter den Ziffern i und ii vorgeschriebenen Signalkérpern das Licht,
die Lichter oder den Signalk6rper nach Regel 30.
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(c) Ein schleppendes Maschinenfahrzeug muss wahrend eines Schleppvorgangs, bei dem das schleppende
Fahrzeug und sein Anhang erheblich behindert sind vom Kurs abzuweichen, zusétzlich zu den in
Regel 24 Buchstabe a vorgeschriebenen Lichtern oder Signalkdrpern die unter Buchstabe b Ziffern i
und ii dieser Regel vorgeschriebenen Lichter oder Signalkorper fihren.
(d) Ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, das baggert oder Unterwasserarbeiten ausfiihrt, muss die unter
Buchstabe b Ziffern i, ii und iii vorgeschriebenen Lichter oder Signalktrper fiihren, bei Behinderung
aullerdem
(i) zwei rote Rundumlichter oder zwei Bélle senkrecht Gibereinander, um die Seite anzuzeigen, an der
die Behinderung besteht;

(i1) zwei grine Rundumlichter oder zwei Rhomben senkrecht tbereinander, um die Passierseite fiir ein
anderes Fahrzeug anzuzeigen;

(iii) vor Anker an Stelle der Lichter oder des Signalkérpers nach Regel 30 die unter diesem
Buchstaben vorgeschriebenen Lichter oder Signalkdrper.

(e) Macht die Grole eines Fahrzeugs bei Taucherarbeiten es unmdglich, alle unter Buchstabe d
vorgeschriebenen Lichter und Signalkdrper zu fiihren, so sind zu fiihren
(i) drei Rundumlichter senkrecht Ubereinander dort, wo sie am besten gesehen werden kdnnen. Das

obere und das untere Licht missen rot, das mittlere muss weild sein;
(ii) die Flagge "A" des Internationalen Signalbuchs als Tafel von mindestens 1 Meter Héhe. lhre
Rundumsichtbarkeit muss sichergestellt sein.

(f) Ein Fahrzeug beim Minenrdumen muss zusatzlich zu den in Regel 23 vorgeschriebenen Lichtern fir
Maschinenfahrzeuge oder, zu den Lichtern oder dem Signalkorper nach Regel 30 fiir ein Fahrzeug vor
Anker drei griine Rundumlichter oder drei Badlle fiihren. Eines dieser Lichter oder einer dieser
Signalkérper muss nahe dem Vormasttopp und eines oder einer an jedem Ende der vorderen Rah
gefiihrt werden. Diese Lichter oder Signalkérper zeigen an, dass es fiir andere Fahrzeuge geféhrlich
ist, sich dem Minenraumfahrzeug auf weniger als 1000 Meter zu nahern.

(g) Fahrzeuge von weniger als 12 Meter Lange, mit Ausnahme solcher Fahrzeuge, die Taucherarbeiten
durchfiihren, brauchen die in dieser Regel vorgeschriebenen Lichter und Signalkérper nicht zu fiihren.

(h) Die in dieser Regel vorgeschriebenen Signale sind keine Notsignale, durch die Hilfeleistung verlangt
wird. Solche Signale sind in Anlage IV aufgefiihrt.

Regel 28 - Tiefgangbehinderte Fahrzeuge
Ein tiefgangbehindertes Fahrzeug darf zusétzlich zu den in Regel 23 fur Maschinenfahrzeuge
vorgeschriebenen Lichtern drei rote Rundumlichter senkrecht (bereinander oder einen Zylinder dort
fuhren, wo sie am besten gesehen werden konnen.

Regel 29 - Lotsenfahrzeuge
(a) Ein Fahrzeug im Lotsdienst muss fuhren
(i) an oder nahe dem Masttopp zwei Rundumlichter senkrecht tbereinander, das obere weifl und das
untere rot;
(i) in Fahrt zusatzlich Seitenlichter und ein Hecklicht;
(iii) vor Anker zusatzlich zu den unter Ziffer i vorgeschriebenen Lichtern das Licht oder die Lichter
oder den Signalkdrper, die in Regel 30 fir Fahrzeuge vor Anker vorgeschrieben sind.
(b) Ein Lotsenfahrzeug, das nicht im Lotsdienst ist, muss die fir ein Fahrzeug seiner Lé&nge
vorgeschriebenen Lichter oder Signalkdrper fiihren.

Regel 30 - Fahrzeuge vor Anker und auf Grund
(a) Ein Fahrzeug vor Anker muss dort, wo sie am besten gesehen werden kénnen, fiihren
(i) im vorderen Teil ein weilles Rundumlicht oder einen Ball;
(ii) an oder nahe dem Heck ein weilles Rundumlicht niedriger als das Licht nach Ziffer i.
(b) Ein Fahrzeug vor Anker von weniger als 50 Meter L&nge darf an Stelle der unter Buchstabe a
vorgeschriebenen Lichter ein weifles Rundumlicht dort fiihren, wo es am besten gesehen werden kann.
(c) Ein Fahrzeug vor Anker darf auch die vorhandenen Deckslichter oder gleichwertige Lichter zur
Beleuchtung der Decks einschalten; ist das Fahrzeug 100 und mehr Meter lang, so ist es dazu
verpflichtet.
(d) Ein Fahrzeug auf Grund muss die unter Buchstabe a oder b vorgeschriebenen Lichter fuhren und
zusétzlich dort, wo sie am besten gesehen werden kénnen,
(i) zwei rote Rundumlichter senkrecht tibereinander;
(i) drei Bélle senkrecht tbereinander.
(e) Ein Fahrzeug von weniger als 7 Meter Lange vor Anker, das sich nicht in einem engen Fahrwasser,
einer Fahrrinne oder auf einer Reede oder in der N&he davon oder dort befindet, wo andere Fahrzeuge
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in der Regel fahren, braucht nicht die unter den Buchstaben a und b vorgeschriebenen Lichter oder den
vorgeschriebenen Signalkorper zu fihren.

(f) Ein Fahrzeug von weniger als 12 Meter Lange auf Grund braucht nicht die unter Buchstabe d Ziffern i
und ii vorgeschriebenen Lichter oder Signalkdrper zu fiihren.

Regel 31 - Wasserflugzeuge
Kann ein Wasserflugzeug keine Lichter und Signalkorper flihren, deren Eigenschaften oder Anordnung
den Regeln dieses Teiles entsprechen, so muss es Lichter und Signalkérper fiihren, deren Eigenschaften
und Anordnung maglichst ahnlich sind.

Teil D Schall- und Lichtsignale

Regel 32 - Begriffsbestimmungen
(&) Der Ausdruck "Pfeife" bezeichnet eine Schallsignalanlage, mit der die vorgeschriebenen Tdne
gegeben werden kénnen und die den Anforderungen der Anlage 1l entspricht.
(b) Der Ausdruck "kurzer Ton™ bezeichnet einen Ton von etwa einer Sekunde Dauer.
(c) Der Ausdruck "langer Ton" bezeichnet einen Ton von vier bis sechs Sekunden Dauer.

Regel 33 - Ausristung fur Schallsignale

(a) Ein Fahrzeug von 12 und mehr Meter Lange muss mit einer Pfeife und einer Glocke und ein Fahrzeug
von 100 und mehr Meter Lange muss zusatzlich mit einem Gong versehen sein, der nach Ton und
Klang nicht mit der Glocke verwechselt werden kann. Die Pfeife, die Glocke und der Gong mussen
den Anforderungen der Anlage Il entsprechen. Die Glocke und/oder der Gong diirfen durch eine
andere Einrichtung mit entsprechenden Schalleigenschaften ersetzt werden, sofern die Abgabe der
vorgeschriebenen Signale auch von Hand jederzeit méglich ist.

(b) Ein Fahrzeug von weniger als 12 Meter Lange braucht keine Schallsignalanlagen nach Buchstabe a
mitzufuhren, muss dann aber mit einem anderen Gerat zur Abgabe eines kréftigen Schallsignals
versehen sein.

Regel 34 - Mandver- und Warnsignale

(a) Haben Fahrzeuge einander in Sicht, so muss ein Maschinenfahrzeug in Fahrt beim Mandvrieren nach
diesen Regeln das Manéver durch folgende Pfeifensignale anzeigen:

- ein kurzer Ton mit der Bedeutung "Ich &ndere meinen Kurs nach Steuerbord™;
- zwei kurze Tone mit der Bedeutung "Ich andere meinen Kurs nach Backbord™;
- drei kurze Tone mit der Bedeutung "Ich arbeite rlickwarts".

(b) Ein Fahrzeug darf die unter Buchstabe a vorgeschriebenen Pfeifensignale durch Lichtsignale

erganzen, die wahrend der Dauer des Manovers, soweit erforderlich, wiederholt werden.
(i) Diese Lichtsignale haben folgende Bedeutung:

- ein Blitz: "Ich &ndere meinen Kurs nach Steuerbord";

- zwei Blitze: "Ich &ndere meinen Kurs nach Backbord";

- drei Blitze: "Ich arbeite riickwarts";

(i) die Dauer eines Blitzes muss etwa eine Sekunde betragen, die Pause zwischen den Blitzen etwa
eine Sekunde und die Pause zwischen aufeinanderfolgenden Signalen mindestens zehn Sekunden;
(iii) das fiir dieses Signal verwendete Licht muss, wenn es geflihrt wird; ein weies Rundumlicht sein,

das mindestens 5 Seemeilen sichtbar ist und den Bestimmungen der An- lage | entspricht.

(c) Haben Fahrzeuge in einem engen Fahrwasser oder einer Fahrrinne einander in Sicht, so gilt folgendes:
(i) Ein Gberholendes Fahrzeug muss nach Regel 9 Buchstabe e Ziffer i seine Absicht durch folgende

Pfeifensignale anzeigen:
- zwei lange Tone und ein kurzer Ton mit der Bedeutung "Ich beabsichtige, Sie an lhrer
Steuerbordseite zu (iberholen™;
- zwei lange und zwei kurze Toéne mit der Bedeutung "Ich beabsichtige, Sie an lhrer
Backbordseite zu tberholen”.
(ii) Das zu uberholende Fahrzeug muss, wenn es nach Regel 9 Buchstabe e Ziffer i handelt, seine
Zustimmung durch folgendes Pfeifensignal anzeigen:
- ein langer, ein kurzer, ein langer, ein kurzer Ton.

(d) Wenn Fahrzeuge in Sicht sich einander ndhern und eines aus irgendeinem Grund die Absicht oder die
Malnahmen des anderen nicht verstent oder zweifelt, ob das andere zur Vermeidung eines
Zusammenstolles ausreichend mandvriert, muss es dies sofort durch mindestens finf kurze, rasch
aufeinanderfolgende Pfeifenténe anzeigen. Dieses Signal darf durch ein Lichtsignal von mindestens
funf kurzen, rasch aufeinanderfolgenden Blitzen erganzt werden.
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(e) Ein Fahrzeug, das sich einer Krimmung oder einem Abschnitt eines Fahrwassers oder einer Fahrrinne
nahert, wo andere Fahrzeuge durch ein Sichthindernis verdeckt sein kdnnen, muss einen langen Ton
geben. Jedes sich ndhernde Fahrzeug, das dieses Signal jenseits der Krimmung oder des
Sichthindernisses hort, muss es mit einem langen Ton beantworten.

(f) Sind auf einem Fahrzeug Pfeifen in einem Abstand von mehr als 100 Meter angebracht, so darf nur
eine Pfeife zur Abgabe von Mandver- oder Warnsignalen verwendet werden.

Regel 35 - Schallsignale bei verminderter Sicht

Innerhalb oder in der Néhe eines Gebiets mit verminderter Sicht missen am Tag oder bei Nacht folgende

Signale gegeben werden:

(a) Ein Maschinenfahrzeug, das Fahrt durchs Wasser macht, muss mindestens alle 2 Minuten einen
langen Ton geben.

(b) Ein Maschinenfahrzeug in Fahrt, das seine Maschine gestoppt hat und keine Fahrt durchs Wasser
macht, muss mindestens alle 2 Minuten zwei aufeinanderfolgende lange Tone mit einem
Zwischenraum von etwa 2 Sekunden geben.

(c) ein mandvrierunfahiges Fahrzeug, ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, ein tiefgangbehindertes
Fahrzeug, ein Segelfahrzeug, ein fischendes Fahrzeug und ein Fahrzeug, das ein anderes Fahrzeug
schleppt oder schiebt, muss an Stelle der unter Buchstabe a oder b vorgeschriebenen Signale
mindestens alle 2 Minuten drei aufeinanderfolgende Tdne - lang, kurz, kurz - geben.

(d) Ein fischendes Fahrzeug vor Anker und ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, das bei der Ausflihrung
seiner Arbeiten vor Anker liegt, missen an Stelle der unter Buchstabe g vorgeschriebenen Signale das
unter Buchstabe ¢ vorgeschriebene Signal geben.

(e) Ein geschlepptes Fahrzeug oder das letzte Fahrzeug eines Schleppzugs muss, wenn bemannt,
mindestens alle 2 Minuten vier aufeinanderfolgende Tone -lang, kurz, kurz, kurz- geben. Dieses Signal
muss moglichst unmittelbar nach dem Signal des schleppenden Fahrzeugs gegeben werden.

(f) Sind ein schiebendes und ein geschobenes Fahrzeug miteinander zu einer zusammengesetzten Einheit
starr verbunden, so gelten sie als ein Maschinenfahrzeug und missen die unter Buchstabe a oder b
vorgeschriebenen Signale geben.

(9) Ein Fahrzeug vor Anker muss mindestens jede Minute etwa 5 Sekunden lang die Glocke rasch lauten.
Ein Fahrzeug von 100 und mehr Meter Lange muss die Glocke auf dem Vorschiff lauten und
unmittelbar danach auf dem Achterschiff etwa 5 Sekunden lang den Gong rasch schlagen. Ein
Fahrzeug vor Anker darf auBerdem drei aufeinanderfolgende Tone -kurz, lang, kurz- geben, um einem
sich ndhernden Fahrzeug seinen Standort anzuzeigen und es vor einem moglichen ZusammenstoR zu
warnen.

(h) Ein Fahrzeug auf Grund muss das Glockensignal und, soweit vorgeschrieben, das Gongsignal nach
Buchstabe g geben, sowie zusatzlich unmittelbar vor und nach dem raschen Glockenlauten drei scharf
voneinander getrennte Glockenschldge. Ein Fahrzeug auf Grund darf zuséatzlich ein geeignetes
Pfeifensignal geben.

(i) Ein Fahrzeug von weniger als 12 Meter Lange braucht die obenerwahnten Signale nicht zu geben,
muss dann aber mindestens alle 2 Minuten ein anderes kraftiges Schallsignal geben.

(j) Ein Lotsenfahrzeug im Lotsdienst darf zusétzlich zu den unter Buchstabe a, b oder g vorgeschriebenen
Signalen ein Erkennungssignal von vier kurzen Ténen geben.

Regel 36 - Aufmerksamkeitssignale

Ist es erforderlich, die Aufmerksamkeit eines anderen Fahrzeuges zu erregen, so darf ein Fahrzeug Licht-
oder Schallsignale geben, die nicht mit anderen Signalen nach diesen Regeln verwechselt werden kénnen;
es darf auch seinen Scheinwerfer auf die Gefahr richten, wenn es dadurch andere Fahrzeuge nicht
verwirrt. Jedes Licht, das die Aufmerksamkeit eines anderen Fahrzeugs erregen soll, muss so beschaffen
sein, dass es nicht mit einem Schifffahrtszeichen verwechselt werden kann. Fir die Zwecke dieser Regel
ist die Verwendung von hoher Lichtstarke bei unterbrochenen Lichtern oder Drehlichtern, zum Beispiel
Lichter mit umlaufender Blendscharte, zu vermeiden.

Regel 37 - Notsignale
Ist ein Fahrzeug in Not und fordert es Hilfe an, so muss es die in Anlage IV beschriebenen Signale
benutzen oder zeigen.
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Teil E  Befreiungen

Regel 38 - Befreiungen

Ein Fahrzeug (oder eine Fahrzeugklasse), das (die) vor dem Inkrafttreten dieser Regeln auf Kiel gelegt

wurde oder sich in einem entsprechenden Bauzustand befand, kann, wenn es (sie) den Vorschriften der

Internationalen Regeln von 1960 zur Verhiitung von Zusammenstdfien auf See entspricht, von der

Befolgung der vorliegenden Regeln wie folgt befreit werden:

(a) Einbau der Lichter mit den in Regel 22 vorgeschriebenen Tragweiten innerhalb von vier Jahren nach
dem Tag des Inkrafttretens dieser Regeln.

(b) Einbau der Lichter mit den Farben nach Abschnitt 7 der Anlage I innerhalb von vier Jahren nach dem
Tag des Inkrafttretens dieser Regeln.

(c) Dauernde Befreiung von der Versetzung der Lichter als Folge des Ubergangs von britischen in
metrische Mal3e und deren Abrundung.

(d) (i) Dauernde Befreiung von der Versetzung der Topplichter auf Fahrzeugen von weniger als 150
Meter Lénge nach den Vorschriften des Abschnitts 3 Buchstabe a der Anlage 1.

(ii) Versetzung der Topplichter auf Fahrzeugen von 150 und mehr Meter L&nge nach den Vorschriften
des Abschnitts 3 Buchstabe a der Anlage | innerhalb von neun Jahren nach dem Tag des Inkrafttretens
dieser Regeln.

(e) Versetzung der Topplichter nach den Vorschriften des Abschnitts 2 Buchstabe b der Anlage |
innerhalb von neun Jahren nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Regeln.

(f) Versetzung der Seitenlichter nach den Vorschriften des Abschnitts 2 Buchstabe g und des Abschnitts 3
Buchstabe b der Anlage | innerhalb von neun Jahren nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Regeln.
(9) Vorschriften tiber Schallsignalanlagen nach Anlage 111 inner- halb von neun Jahren nach dem Tag des

Inkrafttretens dieser Regeln.

(h) Dauernde Befreiung von der Versetzung der Rundumlichter nach den Vorschriften desAbschnitts 9

Buchstabe b der Anlage I.
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