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Das Lotswesen in Deutschland
- eine Standortbestimmung -

LiebeKallegen,

diexe Lotsninfo ig @n Zeugnis der Vidfdt der Themen,
die unsere Interessen ds Lotsen und qudifizierte Nautiker
tangieren und bedinflussen. Auch zeigt Se, dass der BSHL
den See und Hafenlotsen in diesan Ausainendersstzungen
aéne Simme gibt und sich engagiert.

Ein Thema, das unsare Baufsgrundlage nechhdltig be-
dimmt, ig das EU-weite palitische Zid @ner Liberdiserung
der Hafendiengleigungen. Geradein punkto Lotsvesen, mel-
den dch Reader- und Umschlagverbénde bl jeder Gdegen-
hat zu Wort und fordern Veranderungen. Anléssich der Mes-
*fir Maitime Logigik, "Marilog" vom 9. bis11. April 2002
in Hamburg, gdlte der Vetreter der EU-Kommisson fest:
"Lotswvesen i zu teuer, well das Sysem von den Lotsen
sdbst gepflegt wird" Hier it Herr Elsner ganz eindeutig.

Das Latswesen in Deutschland it - wiein viden anderen
Landern wetweit - zwar einhetlich aufgebaut, aber unterliegt
einem sahr restriktiven saetlichen Regewerk und der Seetli-
chen Aufdcht. Und ganz besonders ein wesentliches Kenn-
zeichen @nes Monopols, némlich die Moglichket ener
schamlosen Preiggegtdtung, hat das deutsche Lotsvesen
nicht. Der Praisis n gaatlicher Obhut und wird in der Aus-
enandersatzung dler Saiten mitdinander gefunden. Wieande
re Fraberufler auch, dirfen die Lotsen hierzulande keinen
Profit aus ihrer Beratungdeisung ziehen. Ganz anders am
Humber, wo man inzwischen von einem Monopal (ausgelibt
von ABP) reden kann, wie der Beitreg hierzu in dieser Info
bewes. Hier hat ABP, offenbar mit Billigung der Regierung,
an Profitcenter mit abhéngigen Lotsen eingerichtet!

Im Zusammenhang mit Short-Sea-Shipping wird das
Lotswvesen satens der EU-Kommisson ds Haschenhels im
Zugang 2u den H&en bezeichnet. Aber ig die Zufahrt enes

Hafens nicht auch oftmds der geféhrlichge und schwierige
Teil einer Reise und bedarf damit ener besonderen Quiifikati-
on und Unterstiitzung?

Das deutsche Lotsvesen ig ein Tell des Vekehrssche
rungssysems, o sdlen es die aktudlen Verlautbarungen des
BMVBW feg. Quas wurde ene daatliche Aufgabe bzw. én
daatlicher Regdungswille auf die Bundedotsenkammer und
die Hafenlotsenbriiderschaften ,,outgesourct”, nicht anders ds
be Arzten, Rechtsanwalten oder freiberuflichen Ingenieuren
auch. Und dieses Vorgehen hat auch der Européische Ge
richtshof akzeptiert. Im Felle der Fesmacher von Genua het
der EUGH sehr eindeutig festgestdllt, dess der Steet die Zulas-
ung von mehreren Anbigten beschrénken kann, wenn das
dlgemene Interesse nach Scherhat tangiert wird. Dies Snd
keine V ersii3e gegen das Wetthewerbsrecht der EU.

Ist das Lotswesen wirklich zu teuer? Wenn man den Au-
trag an das Lotswesen, den Umfang der erbrachten Leisung
inkl. des efordalichen Sdbsvawdtungsaufwandes den
Makt fir qualifizierte Nautiker, die Stuation der Schifffahrt
schlechthin betrachtet, muss man festgdlen: "Neain'.
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Es ig schon e@nigermalien widergpriichlich, wenn nam+
hdfte Wirtscheftsvatreter, wie z. B. der Prases der Handdls-
kammer Hamburg, stets den Mangd an qudifiziertem Nach
wuchs beklagen, enige Sitize weiter dagegen feststdlen, Nau-
tiker, regpektive Lotsen, sden zu teuer. Wdcher junge
Mensch ergreift ein Berufszid mit @nem solchen Image?

Wozu brauchen wir @ne Richtlinie, welche den Marktzu-
gang zu Hafendiendleistungen erdffnen sll? Die Umschlag-
betricbe wehren sch EU-wet gegen eine solche Richtlinie,
ebenso wie die Gewerkschaften. Wegen des besonderen d-
fertlichen Regdungsbedarfes ha sich das EU-Parlament in
erder Lesung gegen eine Einbeziehung der Lotsen in die
Richtlinie ausgesprochen. Diese Meinung wird in Deutschr
land auch von den Regierungsparteien SPD und Griine g
teilt. Bundestag und BMVBW haben sich gegen eine unkoor-
dinierte Einbeziehung des Lotsvesensin die Richtlinie ausge-
gorochen. Es konnte dso sain, dass die Richtlinie gar nicht
zugtande kommt, wenn man den Entscheidungsprozessinner-
hab der EU betrachtet.

Die Hoffnung nur hierauf zu setzen, kdnnte jedoch triige-
risch sgn. Im Fdle einer Einbeziehung des Lotswesens sind
Regeln zu schaffen, unter denen ein unabhéngiges, kompeten-
tes und der Forderung nech Sicherheit genligendes Lotsvesen
Uberhaupt exidieren kann. Diesss ig indhesondere nitig, um
das hohe M3 an Vertrauen, welches ein Kapitén in einen
deutschen Lotsen setzt, auch zukinftig rechifertigen zu kon-
nen. Dazu besteht Regdungsbedarf in folgenden Punkten:

1 "Rodnenpickerd” durch Haudotsendienge daf es
nicht geben. Die Mdoglichkeit der Sdbgiabfertigung
mussauf den Kapitén beschrankt bieben.

2 Die Gdtunggdauer einer Genehmigung muss o lang
s@in, dess ch @ne lange, pezidisate Aushildung
zum Lotsen Uberhaupt rechnet (zehn Jhre snd zu
kurz).

3. Diednzdnen Saaten miissen die Mdglichkeit haben,
im &ffentlichen Sicherhatsnteresse Einschrénkungen

in der Zulassung vornehmen zu kdnnen.

4. Ubergangsfristen miissen <0 lang sdin, dass die sozia
len Belange der Betroffenen Berticks chtigung finden.

5. Glache Rahmenbedingungen fir dle

Entscheidend i, dass die quditativen Mindestnormen fir
einen fairen Wettbewerb definiert werden. Solche Regdungen
gnd nicht mit Marktzugangsheschrénkungen gleichzusetzen.
Sedienen vidmehr der Quditéisscherung der fraberuflichen
Diendleigung. Fdsch verdandene Deregulierung auf dem
niedriggen Nenner kann nicht im Interesse von Sicherheit und
Lechtigkat der Schifffahrt sein. Qudifikation und Qudité
entscheiden dariiber hinaus Uber dasImage und das Gdld. Die-
% Faktoren Snd bei den freien Berufen schlechthin heute ds
exigenzidl zu betrachten, wie wir vom Tag der Freien Berufe
am24. April 2002 ds Farit Ziehen konnten.

Dieser Tag gand unter dem Matto: Freie Berufe - Uneb-
héngig, Kompetent und Innovaiv.

Diese Lotseninfo beegt unsare Unabhéngigkeit und unse-
re Kompetenz in der Beurteilung der andehenden Fragen. Die
Beitrége 9nd auch en Bdeg dafir, wo Entwicklungen not-
wendig sind. Die technalogische Entwicklung und die Qudifi-
kation an Bord der Schiffe sowie die Nachwuchssituation e-
fordern grukturdle Anpassungen. Hierzu ist insbesondere Ko-
operaion der Lotsenbriderschaften untereinander das Gebot
der Stunde.

Im Interesse @ner langfridig finenzidl atrektiven Berufs-
grundliage dirfen die Verénderung von Reviersrukturen, eine
dgendéndige Aushildung, Quditétsmanagement und Walter-
bildung sowie die Weterentwicklung der Altersvorsorge kein
Tabu sein. Wir Lotsen miissn die Initigtive ergreifen, wenn
wir unabhéngig und kompetent bleiben wollen. Dazu snd im
erden Moment auch unangenehm erschanende Wege vorbe
hdtlos zu priffen. Se konnten Sch ba néherem Hinsshen lang-
fridig ds snnvall ewasn, indbesondere wenn man damit
Partner auf dlen Saiten finden kann.
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Der Humber Pilots versus ABP Konflikt

Nachdem die ehemdigen Humber Rilots nun schon sait
einigen Monaten von Assodiated British Ports (ABP) ege-
nen ,Lotsen” ersetzt wurden, fragen sch vide Kallegen, wie
esdort wohl weiter geht!

Trotz vider klener oder gar nicht so kleiner Unfdleist es
ABP gdungen ihren eigenen Lotsdiengt ds augreichend $-
cher in der Offentlichkeit darzustdlen. Dies kommt besonders
in eénem Bericht des Vekehraminigeriums (Department of
Trangport, Locd Govenment and Regions / DTLR) zum
Ausdruck.

Konssquentaweise arientierte sch DTLR auschlieldich
an den Vorgeben dar Hafenvarwatung. Und diese wird am
Humber im Veran mit den wirtschaftlichen Interessen und
der Aufgabe der Festssatzung der Tarife durch ABP ausgelibt.
Ein Tor, der glaubt, es konnte sch hier um en Monopal han-
ddn.

Snn und Zweck des Rlotage Acts von 1987 war es, Auf-
Scht tber und Durchflihrung von Lotsdiengten um der Sicher-
hait willen zu kombinieren und nicht eine seperate L otsorger
nisation zu scheffen. Daher findet das Minigterium nichts &-
wegiges daran, dass ABP besimmt, wer lotsen darf, wie ce-
ren Qudifikation auszusehen hat und wer ene Frefahrerladb-
niserhdt. Hauptsache i, die zugténdige Haferverwatung het
alles nach Papierlage ausreichend geregelt
(Quditétsmanagement). Das Minigaium ig nur dann zum
Eingchreiten gezwungen, wenn Personenschéden eingetreten
snd (dehedie privaisierten englischen Eisenbahnen).

Das Minigerium befindet, dass die Erfahrung und die F
higkeit der neu eingestdlten Lotsen den Verludt der Berufsa-
fahrung der bidang tétigen Lotsen vallig ersetzt hat. Dartber
hinaus hdt es den Weg fir richtig, dess der Schiffsverkehr
stErker garegdt wird, um zu grofRe Fehrzeugdichten und Uba-
holmandver zu vermaden.

Die Regierung findet das Vorgehen von ABP ds Tell &
ner Srategie richtig, um die Schliefung enes Hafens durch
Lotsendreik zu vermeiden. Der Zwedk, 15 Prozent Rendite zu
erwirtschaften, helligt anscheinend jedes Mittd. Ein Vergol
gegen Lotsvorschriften besteht demzufolge auch nur, wenn éin
lotspflichtiges Schiff einen angebotenen Lotsen nicht ange-
nommen het.

Von den Kagpiténen, die auf dem Humber fahren miissen,
horte man in den letzten Wochen, leider nur unter vier Augen,
ganz andere Geschichten. Sie aind Uberhaupt nicht zufrieden.
Es 0l Féle gegeben haben, wo sich Kgpiténe zusitzlich einen
HPL Lotsen gechartert heben!

HPL versucht noch masdv die palitische Seite zu sengbili-
seren. Esfinden Gespréche mit Abgeordneten gttt Alswich-
tigger Termin ist der 27. Ma zu nennen. An dem Tag beginnt
fir ca 5 Tage ene Gaichtsverhandiung, in der fesgesdlt
werden soll, ob die HPL-Lotsen ds Angestdlte von ABP zu
betrachten snd. Auch wenn dies vom Gericht bgjaht werden
sollte, wird eswohl nur um ene Abfindung fir die ehemdigen
HPL-Lotsen und nicht um ene Fortsetzung ihrer Lotétigkeit
gehen!

Der aktudle Sechdand des Konfliktsist im Internet nechzulesen: hitp:/Avww.humberpil ots.comvdi spute/dispute html

Englisch als Reviersprache

Am 29. Ma 2002 beghdchtigt die Wasser- und Schiff-
fahrtsvewdtung in Bremen eine Erdrterung zur Einfiihrung
von Englisch ds primére Kommunikeationssprache zwischen
Verkehrszentrden und Schifffahrt durchzuftihren. Se begrin-
det diexe Inititive mit den internationdlen Harmoniserungs-
bemiihungen der IMO auf der Grundiage der " Sandard Mari-
ne Communication Phrases (SVICP).

Kommunikation muss im Interese der Vearkehrsscha-
hat eindeutig sain. Die Inhdte milssen von dlen Beteligten
versanden werden und inhdtlich umgesetzt werden kdnnen.
Insowat simmen wir mit dem Streben der Behdrde nech
eéne enhdtlichen, dandardiserten und wohl begriindeten
Vorgehensveise Uberdn.

Die Wah der Reviergprache gewinnt eine besondere Be-
deutung, wenn Sch die Mitteilung aus der Vearkehrszentrde
nicht nur an ein einzdnes Fahrzeug richtet, sondern, wenn die
dem einen Schiff gegebenen Informationen, auch flr andere
Verkehrgelnehmer von Interesse snd oder sein kdnnen. Das
it immer dann der Fall, wenn die an ein Schiff gerichtete Mit-
telung zu ener Verhdtensinderung diesss Schiffes fihren
kann, die andere Vekergelnehmer Ubaraschen kdnnte
Typischeweise ig dies ba der Radarberatung insbesondere
be Nebd- oder Eisheratung der Fdl. Die Wehl der Revier-
sprache muss aus der Sicht der potentiellen Empfénger getrof-
fenwerden.*

Auf den Revieren oberhdb der Lotsversetzpositionen soll-
te folgarichtig auch zukiinftig deutsch gesprochen werden, da
bei zunehmender Verengung des Reviers der Antal der natio-
nden Schifffahrt, welcher ausschliedich deutsch kommuni-
Ziett, im Verhdtnis zur internationaden Schifffah it das Uberge-
wicht gewinnt. Damit wird schergestdlt, dass auf dlen Fahr-
zeugen dem ortskundigen Kapitéry Schiffsfiihrer/ Sportioot-
fahrer und dem Lotsen dle Informationen, Hinweise, Warmun-
gen, und Empfehlungen zur Verfiigung stehen und ohne Ver-
ZOgerungen umgesaizt werden kdnnen. Die Binnenschiffer
beispidsvase kénnen durch die et am 29.11.2001 in der
IMO angenommenen "Standard Marine Communication
Phrases' nicht erreicht werden.

Die grundsizliche Anwendung der deutschen Sprache
wird zum Tal von fahrenden Nautikern unter Hinweis auf die
Verantwortung der Schiffdeitung kritisert. Dabal wird aul¥er
Acht gdass, dess die Schiffdatung auf die Informations-
pflicht durch den Bordlotsen pochen kann, soweit der Lotse
dieser Pflicht nicht in genligendem Umfang nechkommt. Der
den Kapitén beratende Lotseigt der Bordlotse Der Lotsein der
Veakehrezeatrde assdiat dem Bordiotsen. Nur wenn kein
Lotsee an Bord ig, wird der Lotse in der Reviezentrde zum
Berater desKgpitdns.

Im Einklang mit obigen Ausfiihrungen sehen die von der
Zentrden Rhein- bzw. Donaukommission verfigten Regdun-
gen. Das Handbuch Binnenschifffahrtsfunk Ausgebe 2002



fuhrt dazu aus "Be Verbindungen zwischen SchiffSunkgtel-
len und Landfunkstdlen muss die Sorache des Landes benutzt
werden, in dem sich die Landfunkgdle befindet.”

Fir sch soricht eine Feststdlung aus dem Abschlussbe:
richt Uber den Probebetrieb mit Landradarberatung durch See-
lotsen aus der Verkehrszentrde Cuxhaven auf der Fahrtdre-
cke zwischen Fsch. "GB" und Tonne "E3' vom 31.5.2000:
"Es war insgesamt feszugdlen, dass trotz technisch und
gorachlich @nwandfreder Kommunikation zwischen Kapitén
und Redarlote (Anmerkung: in vorherrschend englischer
Sorache) nicht die Vergdndigung zustande kam, wie Se bei
einer Bordlotsung selbstvergéndlich igt”

Diesl&ss ba Einfiihrung der Revierorache Englisch fir
den maitimen Bereich das an "Missverséndnissen” und ur
awarteten Manbvern ewarten, was bereits aus der Luftfahrt
lange bekannt i, obwohl sch dort die ICAO-Mitglieder
schon 1952 auf das formatierte Englisch ds Sorache im inter-
nationden Luftverkehr geainigt hatten. Diesesigt nicht zuletzt
auf die Tatsache zurlickzufiihren, dass Sprache aufgrund der
netiond bednflussten Akzente unterschiedliche Bedeutungen
efért.

Die oft ds Vorbild ztierte Luftfahrt hat grundsiizlich an
dere Vorausstzungen ds die Seechifffahrt. Die englische
Forache kommt im internationden Luftverkehr, welcher per
Mindestflughthe réumlich vom nationden Hugverkehr ge-
trennt i, zur Anwendung. Im nationden Hugverkehr wird in
der jeweligen Landessprache auf eigens zugetailten Funk-
grechwegen kommuniziet. Eine verglechbare raumliche
Trennung wird in der sehr begrenzten maritimen Verkehrsfla:
chenicht durchfithrber sain.

Folgeichtig werden dnvernéhmlich  dle  Dienge
(Informationsdiengte, Unterstiitzungsdienste und Verkehrse
gelungdiengte) innerhdb enes Revieradaschnittes aus Sicher-
hetsgrinden auf ein und demsdben UKW-Kand aogewi-
ckdt. Mehrgorachigkeit auf ein und demsdben Kand unter

den gegebenen engen Verhdtnissen hdten wir, insbesondere
in Nebdlagen, im maritimen Bereich fir ein zusitziches S-
cherhatsigko.

De neualiche Vordol? der Wasser- und Schifffahrtsver-
watung, Englisth ds Reviersprache anzubigten, scheint aus
der Europdischen Kommisson vor dem Hintergrund des Dru-
ckes der deutschen und européischen Verbénde der See- und
Haferwirtschaft initiiert zu san. Die Kommisson hat im 2+
sammenhang mit der Forderung des Short Sea Shipping die
Anforderungen an die Sorache und die Verpflichtung zur Lot-
snannahme ds"Haschenhds' in der Erreichbarkeit der Hfen
identifiziert.

Wir tdlen die Auffassung der Bundedotsenkammer, dbss
es um austhliedich wirtschatliche Griinde gett, die Mog-
lichketen der Nautiker zur Erlangung von "Pilot Exemption
Catificates’ auszuweiten. Daba schent die Wasser- und
Schifffahrtsverwdtung das Risko, dess hinterher nicht mehr
dle Verkehrgteilnehmer miteinander kommunizieren kdnnen,
in Kauf nehmen zu wallen, ganz abgesehen von dem zusitzli-
chen Druck von Resden und Charterern auf ihre Kapiténe,
ohne Lotsen ba htherem Risko und hoherer Bdagtung zu
fahren.

Einma mehr wird man sich sehr deutlich Uber die Vefay
ren, Uber die @n dcherer Vaker auf den Revieren abzuwi-
ckdn ig, unterhaten missen. Dieses muss im Konsens mit
den betroffenen Empfangern geschehen (Sehe oben). Dabe it
2u bertickschtigen, dass die Lotsen nach Bekundung des
BMVBW dn wichtiger Teil des Verkehrsscherungssystems
auf den deutschen Revieren nd. Die Bedrebungen Sind inein
Gesamtkonzept fir die zukiinftige Entwicklung des Verkehrs-
sicherungssysems deutsche Kiiste @nzubinden. Diesss it fir
uns derzat nicht erkennbar.

1 Siehe Ausarbeitungen von Prof. H.J. Roper " Seeverkehrsrecht und

Betrieb von Revierzentralen, Studie 1i.A. d. SeeZV, 1995" sowie
der LB Elbe "V TS-Lotskonzept Elbe, 2. Fassung, Febr. 1996".

Der Seeunfall
- Folge Menschlichen Versagens? -

1Dieser Beitrag wurde der Zeitschrift ,See Sozia“ der SeeBG ent-
nommen.

Am 13 M&z 2002 veranddteten die Deutsche Gesdll-
scheft fir Maitime Medizin (DGMM), Hamburg und der
Fachbereich Nautik der Hochschule Bremen gemeinsam den
Workshop D Seaunfadl — Folge menschlichen
Vesgens?'. Mehr ds 50 Fachleute trefen Sch aus diessm
Anlassin Bremen in den R&umen des Fachberads Nautik.

Nech der Begriflung durch Dr. Bend-Fred Schepers
dem 1. Vorstzenden der DGMM und Leiter des Secérztli-
chen Dienges der SeeBG, moderierte Kgpitén Willi Wittig
von der Hochschule Bremen durch die grundlegenden Vortré:
ge der dré Referenten. Der efahrene See und Schifffahrts-
rechtier, Dr. Wilhdm H. Lampe, sprach Uber ,,Diejurigtische
Aufarbeitung des Seeunfdls— Vergangenhat, Gegenwart und
Zukunft*. Thm schloss sich der seefahrtsarfahrene Psychologe
und Hochschullehrer Prof. Dr. Hans-Joachim Jensen mit sai-
nen Audfiihrungen ,, Wie und warum verssgt der Mensch in
kritischen Stuaionen?* an. Komplettiert wurden die beiden
Vortrége durch das Referat von Fregattenkapitén a D. Enrico

Kimmel, der ausfihrlich Uber ,Unfallvermei-
dungsstrategien”, indbesondere in der Zivilen und militérischen
L uftfahrt gorach.

Die Telnehmer des Workshops verdbschiedeten nach
intendver Aussinandersaizung mit der Thematik eéngimmig —
ba ener Enthatung — diefolgenden Empfehlungen:

1 In den enschiggigen Publikationen werden zwischen 70
und 90% dler Seaunfdle auf ,menschliches Versagen®
2uriickgeftihrt. Um im Rehmen der Seeunfaluntersuchung
(nech dem neuen Unfdluntersuchungsgesetz) die Ralle
des ,Fektors Mength*, sain Zusammenwirken im Team,
die ihn umgebende Organisationsgruktur und die Sicha-
heitskultur seines Unternehmens in ausreichendem Mal3e
afassn, andyseren und wirdigen zu kdnnen, snd en
schifffahrsarfahrener Humanwissenschattler (vorzugsiveise
an Arbets- und Organisationgpsychologe) sowie en noch
in dar Beufgraxis sehender Schiffsoffizier mit vollen
Rechten fest in das neu zu griindende zusténdige Untersu-
chunggremium zu integrieren. (Anmerkung der Redakti-
on: Diesr Forderung konnen wir uns ds Lotsen nur ax
schliel¥en, dawir die Befiirchtung heben, dess das neue Va-



fehren song zu eénem rain technischen Vefahren wird.
Dies war auch der Grund unserer Ablehnung der Novdlie-
rung des bisherigen Seaunfdluntersuchungsvafahrens)

2 Kiritische Vorkommnisse und Beingheunfdle, die nicht
unmittelbar zu Schéden bzw. Havarien fuhren, trefen im
Veagedch zum zu untersuchenden Seeunfal wesentlich
héufiger auf und biglen somit eine vid bratere Entschei-
dungsgrundiage fir die Entwicklung von Manahmen zur
Sysemverbessarung. Die Entwicklung und  Einfihrung
gnes zentrden anonymen Mdde und Datenbanksystems
zur Erfassung, Andyse und redaktiondlen Aufberdtung
von geféhrichen Vorkommnissen und Beineheunfédlen an
Bord von Seesthiffen i voranzutreben und durch die
Scheffung rechtlicher Rehmenbedingungen (u.a Anerken
nung as gleichwertige Alternative zur Erflillung der Forde-
rungen nech ISM-Code, Abschnitt 9) zu unterstiitzen.

3. Die Wahrschenlichket des ,, Versagens' von in komple-
xen Sysemen abdtenden Mensthen &g dch, wie die
positiven Erfahrungen von Lufthansa, Luftwaffe und Ma
rinefliegern zeigen, durch eén Crew Resource Manege-
ment (CRM-) Training, in dem ezidl Fertigkdten wie
Entscheidungsverhdten, sdbstsicheres Durchsetzungsver-
hdten, Auftragsandyse Kommunikation, Fihrungsver-
halten, Hexibilité, Anpassungsvermdgen und Stuations-
und Lagebewusssain traniert werden, deutlich senken.
Die Entwicklung und internaiond verbindliche Einfih-
rung (Amendment zu STCW "95) enes dandardiserten
maritimen CRM-Trainings fUr dle Besatzungamitglieder
ig deher vorazutraben. (Anmekung der Redaktion:
Auch in den Weiterbildungamelinehmen der Sedotsen
wird eén solcher Kuraus vorgesshen. Ein solcher Kuraus
muss dlerdings noch entwickelt werden.)

Die Qualifikationsfalle

Um schere Seefahrt betreiben zu konnen, sind qudifizier-
te Sedeute - Kgpitdne und Schiffsoffiziere - in ausreichendem
Mé¥e efordelich. In schwierigen, engen Revieren werden
2usitzlich qudifizierte Lotsen gebraucht, welche etwas vom
seemédnnischen Handwerk und von der Schifffehrtsindudtie
vergehen, um die Kapiténe der internaionden Schifffahrt bel
der Fihrung ihrer Schiffe zu untertiitzen.

Wie prek& die Nachwuchsstudtion fir den téglichen
Borddltag wdtweit igt, haben wir immer wieder dargestdlt.
Folgende Grafiken zeigen die Situation fir den deutschen
Bereich, welche sich vom europdischen nicht wesentlich un-
terscheidet:

Die Konsaguenzen fir das deutsche Lotsvesen Snd ver-
schiedenatig. U. a ig auch der Gedanke an eine egengéndi-
ge Lotsenaudhildung zu verfolgen. Die Anséize werden in der
Arbeitgyruppe Eingangsqudifikation gelegt, sollen aber auch
im Rahmen ener entsprechenden EMPA - Arbeitsgruppe, an

Pamuum@msae&mamezas‘
70000.
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wdcher sch Deutschland beteiligen will, erarbaitet werden.
Berufshild, Qudifikation und Quditdtsmanagement fir ene
eigengdndige Dargdlung des Lotsenberufes sollen hier defi-
niert werden. Diese Andrengungen heben @ne wichtige Aus-
grahlung fir den Status der Lotsen und die Absicherung des
Rahmens in wdchem die jetizigen Lotsen ihre Arbeit varrichr
ten.

Aber auch grukturdle Ma3hahmen auf soziden und orga:
nisatorischen Gebieten werden erforderlich. Die Strukturen der
Lotsreviere sollten Sch an zukiinftige Notwendigkeiten anpes-
sen konnen, wo &n Lot im Interesse von Lachtigkat und
Scherhat des Vekehrs tatséchlich gebraucht wird. Das efor-
dert z. B. auch eine neue Grundiage firr die Altersvorsorge der
Sedotsen, da Umlagekassen in ihrem Bestand gefdhrdet sind.
Auch sdllten wir, bezugnehmend auf die obigen Ausfihrun-
gen, an reviertbergreifende Aushildungen denken. Dies kom-
te @n Schritt zu mehr Kooperaion der Lotsenbriiderschaften
sn
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Neuordnung des Auswahlverfahrens fiir Seelotsenanwarter

Set Anfang 2001 abeitet der  Arbetskres
"Auswahlkriterien fir Sedotsenanwérter”. Er hat inzwischen
enen Zwischenbeicht ersdlt, wdcher auch satens des
BMVBW sHne Zudimmung gefunden het. Da die Nech
wuchsstution - wie in der gesamten Schifffahrt Uberhaupt —
in ebsehbarer Zat einen erheblichen Mangd an geaigneten
Bewerbern aufweisen wird und das Sed G die Anderung
efahren hat, dass zukinftig Peatentinhaber mit Fachschulab-
schluss ebenso zugdassen werden wie Fachhochschulabsol-
venten, wurde es notwendig, das Auswvahlverfahren anzupes-
;.

U. a s0ll zukiinftig @n Eingangstest Scherdtdlen, dass
» a@nMinimumlevd nicht unterschritten wird und

»durch eine Punktvergebe e@ne zusitdiche Entschei-
dungshilfe fir eine mogliche Eingdlung gdiefert wird.

Dader seefrztliche Dienst der SeeBG bereits die medizini-
sche Eignung der Bewerber festgtdlt, igt es konsequent, dass
dieser die gadige Eignung, wie es das Sed G vorgeht, mit
Hilfe eines ausgewahlten psychologischen Diendesfestgdlt.

Bedtsin der zweten Jahreshdfte 0l en judtitisbles Ver-
fahren in Form einer Richtlinie vorliegen, um die Maglichkeit
des"SchEinklagens' zu unterbinden.

Die Gefahr, dass der Bund ba erkennbarem Nachwuchs-
mangd die erforderliche Qudifikation unbegriindet absenkt,
scheint aufgrund der kongruktiven Erfahrungen, die in der
Arbetgruppe gemacht werden, und der Eindcht bel dlen
Betaligten, dass Sicherhat nur auf der Grundlage eénesfedge
schriebenen "Quditétsmanagements' erdchbar is, dearzat
nicht vorhanden zu sain.

Kurzmeldungen

Jahreshauptversammlung des BSHL
am 19.03.02 in Sittensen

Die Jhreshauptversammlung des Verbandes fand am
19.0302 in Sttensen datt. Neben den obligatorischen Punk-
tenwie

Jehresbericht und Kassenbericht
Entlastung des Présdiums
Haushdt 2002
- gebesenige Persondwahlen:
Kurt Steuer wurdein sanem At ds Présdent bestétigt.

Thorgen Fdlinger wurde wiederum zum Vizeprésdenten
in der Funktion des SchriftfUhrers gewahit.

Torden Lorenzen wurde neu ds Vizeprésdant in der
Funktion ds Vertreter des Présdenten gewéhit. Er i Mit-
gdlied der Briderschaft Weser |1 /Jede

Folgende Kollegen wurden neu in den Bdrat gewahlt
bzw. inihrem Amt bestétigt:

Miched Nicolaysen, Lotsenbriiderschaft Elbe (Bezirk 1)
Friedhdm Reuken, Lotsenbriiderschaft Emden

Hartmut Sadack, Hafenlotsengesdlischalt Bremerhaven
Hans-Jirgen Gabler, Lotsenbriiderschaft Weser 11/ Jede

Gadd Immens Lotsenbriderschalt NOK  11/Kid/
L Ubeck/Hensburg (Bez. Kid)

Jns Maksch, Lotsenbriderschaft  Wismar/Rostock/
Srdsund

Den aus dem Pré&gdium bzw. Beirat ausscheidenden Kol
legen Hans-dlrgen Lindemann, Johannes Wied, Eduad
Schiler dankte Kurt Steuer fUr dielange, engagierte Mitarbeit.

H-J Lindemann wird weiterhin fiir Offentlichkeitsarbeit
dem Présdiumzur Vefigung stehen.

Ein wichtiges Thema war auch die gesignete Nachfolge
des derzdtigen Prégdenten Kurt Steuer. Aus dem jetzigen
erweiterten Présdium sehen 2we Kallegen - Gerdd Immens
und Torsen Lorenzen - zur Verfigung, das Amt des Prési-
deten ba entgorechender Wehl auf der Jahresmitgliederver-
sammlung im Jehre 2003 zu Ubernehmen. Kontinuitét, Kom
peternz und die Flhrung des Verbandes werden damit auch
2ukinftig gesichert sEn.

Nachdem im letzten Jahr die Taifausanandersetzung é
nen breiten Raum @nnahm, gehen diesss Jahr Schlagworte
wie

Qudifikation und Scherheit - Ein enger Zusammenhang!
Scherheit und Markt - Ist das mitenander zu vereinbaren?
im Mittel punkt.

De gravierende Aushildungsmangd in der Seeschifffatrt,
es fehlen 15.000 bis 20.000 qudifizierte Sedeute, macht den
qudifiZierten Lotsen immer notwendiger. Ohne Klare Zu-
kunftspergpektive wird jedoch auch unser Berufstand massiv
Nachwuchsprobleme bekommen.

Umtausch des allgemeinen Betriebszeugnis
far Funker (GMDSS Operator)

Wiewir in unserer Info Nr. 37 berichteten wird auch die
s Zeugnis sait dem 1. Februar 2002 nur noch ds Zeugnis mit
Gliltigkatsvemerk fir 5 Jahre, ausgegeben vom BSH, von
den Haggendaaten anerkannt. Dieses betrifft dle Kollegen,
welche neben ihrer Lotgétigket auch aktiv ds Kapiténe (evtl.
auchin der weltweiten Traditionsschifffahrt) fahren wollen.

DasB3H igt dabei, neue Richtlinien fiir den Umtausch und
eine mdglicherweise erforderliche Nachpriifung fir Kollegen,
welche das dte Zeugnis vargpédtet zum Umtausch anreichen,
zu ersdlen. Kollegen, welche 12 Monate Fahrtzet innerhab
von finf Jehren nachweisen kénnen, erhdten ein neues Zeug
nis ohne Nachpriifung. Im anderen Felle muss der Kadllege
ene Nachprifung von einer Stunde durch das BSH Uber Sch
ergehen lassn. Grundlage sl die Broschiire "'Informetionen



zum Erwerb von Seefunkzeugnissen" zum Preis von 15,34
EURO sin (Besdlung: www.regtp.de'schriftenvdart/fs 08.
html oder Regulierungshehtrde fiir Teekommunikation und
Pogt (RegTP) Mainz 06131 / 1845090). Lotstétigkeit will des
BSH im Fdle des GMDSS andas ds ba der Verldngerung
des Patentes nicht anerkennen. Eine endgliltige Kl&ung seht
noch aus

Auskinfte:

BSH - Td : 040 — 31907123/ Benhard —Nocht —Stral%e
in Hamburg / Herr Buchholz

Da der Umtausch dler Zeugnisse anscheinend wetweit
sehr schigppend vondaten gett, hat die IMO in @nem Circu-
lar vom 25, Januar 2002 (STCW.7/Circ.12) die Behtrden der
Hafendaeten angewiesen, in einer Schonfrig bis zum 31, i
2002 fiir den Fdl nicht ordnungsgemél3 ausgestlter Zeugnis-
< nach STCW 95 nur éine Vawarnung an das Schiff ausau-
gorechen, dieses jedoch nicht feszuhdten. Ob men im anzel-
nen Fal immer von der Grol3zligigket der Behdrden ausge-
hen kann, darf dlerdings bezweifdt werden.

Sieben Prozent mehr Lotsungen auf der Elbe

Im vergangenen Jahr waren die Elblotsen 41588 Md im
Einsatz. Dies bedeutet eine Seigerung von Seben Prozent im
Vergleich zum Varjahr. Auch diese Vekehrszunehme wurde
ohne Unfdle abgewickdt. Trotz der angehlich so hohen Kos-
ten bam Zulauf zum Hamburger Hafen boomt es an dlen
Liegeplézen. Der Seaweg ins Binnenland hinein scheint doch
immer noch der praswertese und scherde zu sain. Der Ver-
band wird in den padlitischen Diskussonen in Belin/Bonn
und Briisd diese Tatsachen aufgreifen.

Lehrgadnge zum Reserveoffizier
der Bundesmarine

Das Haottenkommando der Maine informierte uns, dess
waterhin Bedaf an Resaveoffizieren aus der Handd sschiff-
fahrt bal der Bundesmarine bestett.

Besondersjunge Kallegen Snd hier angesprochen. Wete-
re Informetionen erhdten Se Uber:

Die Gexxhdtsstdle desBSHL

DasHattenkommeando in 24956 Gliicksburg,
Posgtfach 1163,
Tel. 04631 - 666 — 3420

Das Internet; www.bshl.defflottenkommando.hitm

Achtung, Pensionéare aufgepasst!

St Anfang April wurden dle Rentner und Pendonére,
die bisher freiwillig krankenverschat waren, zu Hflichtversi-
cherten gemacht. Se sind jetzt Mitglied in der Krankenversi-
cherung der Rentner (KVR). Dies bedeutet fir die megen
geringere Beitrége zur Krankenversicherung!

Aber nicht fir Alle! Deher aufgepess.

Flr Lotsen gilt generdl:

Alle Rentner, die nur von der Seekasee und der GAK —
Rente leben, snd besser in ener frawilligen Krankenkasse
aufgehoben.

Rentner, die Uber wetere Einkiinfte verfligen (es zéhlen
auch Einkiinfte aus der Pensonskasse und von Gerling), soll-
ten besser einer Fflichtverdcherung beitreten. Im Antrag der
Pflichtverdcherung Sind nur die Einkiinfte aus BfA und GAK
anzugeben.

Sollten Se ba der frewilligen Veadcherung geringere
Beitrége zahlen, 0 kdnnen Sie bis zum 30. September 1hrer
Krankenkasse schriftlich mittelen, dess Se water frawillig
verdchert bleiben wollen. Lassen Se sch ba Threr Kranken-
kasse beraten!

Pensionare

De Kdlege
Hors Obe geKlanbek, Wes |
trat in den wohlverdienten Ruhestand:

Wir wiingchen ihm Gesundheit und Zufriedenheit flr
den kommenden Lebensshchnitt und hoffen, dess e dem
BSHL auch in Zukunft mit saner Lebensarfahrung ds Mit-
glied ehdten bleibt.

Personalien

Unser Mitglied der Sedotse Heinz-Jirgen Berkner wur-
de in der Mitgliederversammiung der LB Weser 11 / Jade am
30.04.2002 zum 2. Altermann gewahit.

Wir wiinschen ihm vid Erfolg und Freude ba der neuen
Téigkeit.

Termine

Am 25052002, & 11.00 Uhr, fdet der Verband d. See-
manndrauen, san 158riges Besehen mit @nem Fet in
Bremerhaven. Wir graulieren auf des herdichge und wiin-
schen weiterhin dles Gute und vid Erfag ba der palitischen
Arbat.

28.05.2002, NV Cuxhaven, , Maitimes Forum Niedardbe!
mit der Friedrich-Ebat-Siftung und der Gewerkschaft |,
Vead*

21.06. bis29.06.2002, Kider Woche

28(07-02.08.2002 - IMPA Generd Megting in Deutschland,
Hamburg

24.-28.09.2002, Hamburg Messe, Shipbuilding, Machingry &
Maine Technology, Internationd Trade Feir, Hamburg

23.—27.09.2002. IMO World Maitime Day



Funf gute Grunde fur eine Mitgliedschaft im BSHL.:

Der BSHL gibt den Lotsen eine Stimme.
Der BSHL informiert.
Der BSHL engagiert sich.

BSHL-Mitglieder sind engagierte Kollegen,
denn sie sind freiwillige Mitglieder.

Der BSHL ist unabhangig und kompetent.

Und dann war da noch...

Beim 38. EMPA Fulallturnier in Vlissngen vom 15. bis 17. Ma 2002 konnte das
Team Weser / Ems seinen Titel erfolgreich verteidigen.

Unseren herzlichen Glickwunsch.

Geschéftsstelle:

Georgstr. 10, 27570 Bremerhaven
Tel.: 0471/25026
FAX: 0471/207021
E-Mail: Verband@bshl.de

www.bshl.de

Geschéftsfuhrendes Prasidium:
Prasident: Kapt. Kurt Steuer
Vizeprésidenten:

Kapt. Torsten Lorenzen,
Kapt. Holger Tessenow,
Kapt. Thorsten Fellinger



