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Der Konflikt:
Humber Pilots versus ABP

Die Organisation der Lotsen in
England

Bis 1987 war das Lotswesen in GB, wie fast Uberdl auf
dar Wdt, enhdtlich organisert. Die Lotsen arbateten ds
Fraberufler und schlossen mit dem jeweligen Schiff einen
Lotsvertrag. Die Aufdchtsoendrde war das , Trinity House'.
Als dadliche Inditution setzte es die Normen fir die Ertei-
lung von Zulassungen ds Lotse auf dem jeweiligen Revier.
Es Uberwachte die Scherheit und kontrollierte die Arbeit der
Loten. Die Lotsen waren fre in ihren Entscheidungen im
Hinblick auf Scherhait und Leichtigket des Verkehrs Dies
kommt unsdlen Scher hinreichend bekannt vor.

1987 wurde dies unter der Regierung Thetcher entsche-
dend und enschneidend geéndert! Aufgrund des ,, Pilotage
Act 1987 fid das Lotsvesen und die Aufdcht dariber an die
jeweilige Hafenbehdrde bzw. Hafenbetreiber, (Competent
Harbour Authority, CHA).

Die CHA hat nach der Zulassung durch die Regierung die
valleund dlenige Aufscht und die rechtliche Verantwortung
fUr die Scherheit auf dem jewelligen Revier. Dassdort gleich
zditig auch kommerzidle Interessen mit den bekannten Kory
fliktpotenziden ene grol3e Rolle spiden, gorte und 6t die
Regirung in  London offendchtlich nicht  welter.
DieCHA i befugt festzulegen,

- welchen Lotsdiengt esfir den jeweiligen Hafen benéitigt,
- welche Schiffe einen Lotsen nehmen miissen,
- wievid Lotsen bendtigt werden sowie deren Quidifikation,
- die Bedingungen fUr die Erteilung einer PEC,
- dieHdhedes Lotsyddtaifs.
Es hat die Verstizmittd zu sdlen und somit auch die
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Trinity House wurde aufgddst und das Lotswesen wer
damit regionaligert!! In enigen Revieren Snd die Lotsen An
gestdlteder CHA, in anderen arbeiten Se unter enem gemein
samen Kontrakt mit der CHA.

Der aktuelle Konflikt auf dem
Humber

Unter den vorher genannten Bedingungen arbeiteten auch
die,,Humber Rilots' dsques ,,Freberufler” mit einem Grup-
penvertrag. Dieser Vertrag wurde jedes Jahr neu verhanddlt,
besonders im Hinblick auf Arbetsbedingungen und Einkomt+
men. Angesichts eniger rechtlicher Verénderung, wie ,, The
Port Marine Sefety Code' wollten die Humber-Lotsen ihren
Vertrag neu mit Associated British Ports (ABP) ds CHA ver-
handdn. Die Antwort von ABP war eén unannehmbares A
oebot; schlechtere Arbaitszeiten und 40 % weniger Einkomt
men sowie jewels Einzdvertrége. Dieses Angebot war und ist
laut ABP nicht verhanddbar. Die Humber-L otsen lehnten dies
zu 100 % ab. Es kam dann zu den Eingtedllungen von minder-
qudifizierten Agpiranten und der sehr fragwirdigen Aughil-
dung auf kleinen Kimos.

Die Humber-Lotsen beschlossen, gegen ihre innere Eine
sdlung und Uberzeugung, die Arbeit sofort einzustellen und
zu greiken. Dies wurde ihnen vom High Court mit dem Hin-
weis auf ihre Fralberuflichket verboten. Das Court of Apped
hob dieses Sreikverbot auf, mit der Begriindung, die Humber
Lotsen wirden auschlieldich fir ABP arbeiten und héiten
somit, auch nach europdischem Recht, ein Streikrecht. Am 12,
Dezember 2001 begann der Streik der HPL-L otsen.

ABP sazte darauf ihre Agpiranten und Aushilder ds Lot-



<en en. Die Folgen Snd die bekannten Unféle, Beinahekalli-
sgonen, Vearkehrssopswegen Nebd uv.a.

HPL seht inzwischen eine gute Chance, dass e von é-
nem Gericht sogar in den Status als
Angegtdlte von ABP eingestuft werden konnten. Die Kolle
gen dort werden aso weiter den rechitlichen Weg beschreiten.
Eine Mediation oder Vermittlung neutrer Indtitutionen wur-
devon ABP abgdert.

Am 27. Januar 2002 |auft der Vertrag zwischen HPL und
ABP aus Damit wéren die Kallegen abeitdos. Se planen
derzdt, b dem 27. Januar. eéine konkurrierende Diendleistung
anzubieten. HPL argumentiert, dass APL ihnen zwar einen
Vertrag aufkiindigen kann, damit aber ihre Beféhigung zum
Lotsdieng auf dem Humber nicht verloren geht. Se begrin
den dies mit der Tatsache, dass @n LKW-Spediteur zwar &-
nen exklusven Trangportvertrag verlieren kann, damit aber
immer noch saine Lizenz welter bestzt. Dies ig Scher éne
vergandliche Resktion und Ma¥ahme der Kallegen, doch
damit wére des erde konkurrierende Lotswesen in Europa
etebliert!

Auf der politischen Sdte bewegt Sich immer noch so gut
wie gar nichts. Die Regierung in London schaut tatenlos zu.
Se ha jaauch mit dem ,Rlotage Act 1987 dle Rechte aus
der Hand gegeben. Der ,,Port Marine Safety Code (PMSC)*
wird von ABP ds CHA ignoriert; auch das scheint London
nicht zu g6ren. Man muss zu dem Ergebnis kommen, dass
vide auf den grol¥en Unfdl warten, um dann ds Retter in
hochgter Not aufzutreten, andatt jetzt zu handdn und diesem
unwirdigen Spid ein palitisches Ende zu bereiten.

Welche Folgerungen mussen wir aus
dem Konflikt ziehen

Ursechlich fir den Konflikt muss man die Regiondisie-
rung des L otswesens 1987 ansehen. Die damdige Regierung
het dleihre Rechtein Bezug auf das Lotsvesen kommerzid-
len Interessen geopfert. Das einhetliche Lotswesen wurde
zerst6rt. Lotsen wurden entweder zu Angestdlten und damit
zu Befenlssmpfangern von Hafenkgpiténen und Hafenmana:
gern oder Sewurden Scheinfraiberufler mit den o. g. Folgen.

Wir miisen dies ganz klar sehen: Ohne das Sedotsgesetz
in seiner heutigen Form und damit @nem einheitlich organi-
derten Lotswesen waren wir wahrschenlich ds Scheinfrelbe:
rufler eingestuft. Nur das Sedlotsgesatz schiitzt uns noch vor
dhnlichen Ausainandersstzungen und Verhdtnissen wie auf
dem Humbe und womdglich bald in ganz GB. Keiner von
uns ollte glauben, die vermeintlich guten Verhdtnisse zu
den ,,Kunden* wiirde ihn vor &nlichen Angriffen schiitzen.
Es geht bei ABP und be jedem anderen Seeverkehrsunter-
nehmen nur um wirtschaftliche Interessen. ABP wird nicht
etwa den Lotsgel dtarif senken, sondern fir ihre Anteilseigner
mehr herausholen. Geneu das wird die Seeverkehrswirtschaft
hier auch machen, wenn der Gesstzgeber Se denn lielie. Im

letzen Jehr hat ABP nur mit dem Lotswesen bai 14 Mio. Pfund
Umsatz einen Prafit von 2 Mio. Pfund gemacht. Offendchtlich
nicht genug!

Mit den Bestrebungen nech regionden Tarifkommissio-
nen geht das BMVBW bereits enen Schritt in diese Richtung.
Es ig scher manchmd schwer fir den enen oder anderen
Koallegen, Entscheidungen mittragen zu miissen von denen
mean nicht Uberzeugt igt, und esigt leicht zu glauben, dseinzd-
ner Lotse wirde man mehr erreichen. Die Entwicklung in GB
zeigt uns mehr s deutlich: Nur ds Gesamtheit, in nach auf¥en
volliger Einigkeit, kdnnen wir unseren Status und unsere Ar-
beits- und Einkommensbedingungen mit einiger Aussicht auf
Erfolg verteidigen.

Wir missen géndig und hart daran arbeiten, sowoh der
Regierung und den Aufdchtshehtrden ds auch der Seeva-
kehrawirtschaft immer wieder deutlich zu machen und Se da
von zu Uberzeugen, dass das derzeitige Lotsvesen nicht nur
das beste und Scherge, sondern auch desfir Se preigingigs
teid. Hinter diesem Zid sollten dlekleinlichen und manchmd
auch egoidtischen Gedanken zuriickgestel It werden.

Mit der Offentlichkeitsarbeit dlein ist es aber noch nicht
getan. Wir miissen uns dringend die Frage sdlen, wie wir
denn unsere Interessen gegentiber Politik und Wirtschaft wirk-
sam vertreten knnen?

Innerhalb der Grofgewerkscheft |, ver.di* wird uns dies
kaum gdingen. Zu unterschiedlich und widerstratend sind die
Interessen dort. Um uns Gehdr zu verscheffen, missten dle
Lotsen Mitglieder werden. Dartiber hinaus Snd wir noch nicht
anmd Arbeitnehmer, a0 kene klasssche Gewerkschafts
klientd.

Im VdKS kénnen wir z2wear politisch mitreden, haben aber
auch nicht immer gleichgerichtete Interessen. Wir verweisen
auf die Diskusson um dasneue SUG.

Eshlabt dso einzig und dlein en egener Berufsverband,
der in engem Schulterschluss mit der Kammer, wie ba ande-
ren Fraiberuflern auch, die Interessen der Gesamtheit der Lot-
sen politisch vertritt. Unsere Simme wird in Berlin/Bonn und
auch in Brissd gehdrt. Dies muss auch so bieben, oder wir
haben sehr beld auch Verhdltnisse wie am Humber. Verband
und Kammer schlief3en Sch nicht aus, sondern ergénzen sich.

DasPrésdium des Verbandesrichtet daher an dieser Sielle
einen dringenden Appdl an dle jingeren Kollegen, sch fur
den Verband zu interessieren: Unterstiitzen Se den Verband
durch lhre Mitgliedschaft und ihr persinliches Engagementt.
Nur 0 kann der Verband die Menungsvidfat innerhdb der
Lotsenschaft aufnehmen und nach auf¥en wirksam vertreten.
Geben Sedem Verband eine Pergpektive.

Es =& hier nochmals deutlich und unmissverséndlich g
sagt: Der Verband it keine Gegenorganisation zur Kammer,
ondern er ergénzt die Kammerarbeit auf dem politischen Par-
kett. Diesgeht nur mit eéiner maglichgt groffen Mitgliederzahl.

United we will stand,
divided we will fall!



